MAAKRI TANAVA ARIKVARTALI JA LINNAHALLI LAHIPIIRKONNA UHTNE JALAKAIGUALA projekt nr 1044

SELETUSKIRI

1. Uldine

Kaesoleva projektiga tehakse esialgsed ettepanekud Maakri tanava arikvartali ja Linnahalli vahelise thtse
jalakaiguala moodustamiseks. Projekt on arhitektuurne - planeeringuline projekt. Jalakaijate likumise
uurimiseks on koostatud likumisuuring. Selle projektiga tehtud transpordiliiklust puudutavate ettepanekute
aluseks ei ole olnud liiklusuuringud, analiiisid ja mudeluuringud. Projektis ei ole suvitsi tegeletud

tehnovorkude ja dendroloogiaga.

Kaesolevat projekti koostatakse eskiisettepanekuna teemaplaneeringu koostamiseks. Peale eskiisprojekti
valmimist on vaja teostada uuringud, mis hindaksid projektettepanekute mdju linna kui terviku auto- ja

uhistranspordiliiklusele,

2. Sissejuhatus

Vaadeldav ala asub Tallinna kesklinnas ning on piiratud Maakri arikvartali, A.Laikmaa tn, Sadama

territooriumi, Mere pst, Tammsaare pargi ning Teatri valjaku aarse kvartaliga. Ala suurus on ca 49 ha.

Kaesoleva t60 eesmark on vaadeldaval alal jalakaijate likumise ja kergliiklusvoogude kaardistamine ning
sellest tulenevalt Maakri tn ja Linnahalli vahelisel alal Uhtse jalakéiguala tekkeks vajalike
lahendusettepanekute ning pdhimdtete valjatootamine. Nimetatud ettepanekutel ja pohimdtetel tuginev

projekt toimiks alusdokumendina piirkonna teemaplaneeringu algatamisel ja koostamisel.

Lahendusettepanekute valjatodtamisel [ahtuti Tallinna kesklinna ehitusméaaruse kavandist, mis on
koostatud Tallinna Linnaplaneerimise Ameti tellimusel 2004/1005 Urban Mark OU poolt. Valjavéte
projektidest allpool. Projektis on arvestatud valja todtatud tsoneerimiskava pdhimdtetega ja
arengustsenaariumitega. Kehtivaid alusdokumente on kasutatud vdimalikult palju, kuid tuleb ette ka
muudatusettepanekuid. Koostatud inimeste liikumise uuring on tehtud koostdés Positum LBS -
ga.Planeeringus kasitletud piirkond on kujunemas, vanalinna kdrval, Tallinna kesklinna olulisimaks ostu- ja
jalakaigu piirkonnaks. Projekti eesmark on vdimalikult sujuva jalakaigu Ghenduse loomine ja liiklussdimede
labilaskvuse parandamine piirkonnas. Lisaks eelnevale on piirkond oluline aja veetmise, ostlemise,

valitoitlustuse, l6bustusasutuste, valilrituste jms ala. Siit ka meie pakutud nimi planeeritavale alale — UUS
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PEATANAV, mis algab Linnahalli/Tallinna LV uue hoone esiselt valjakult ja teiselt poolt Reisiterminalist,
edasi- Poordi tanav, Arhitektuuri Muuseumi valjak, Roseni tanav, Viru keskus, Kaubamaja tanav ja
Uhendub Lennuki tanavaga Maakri piirkonnas. Tana ei kutsuta Tallinnas otseselt Uhtegi konkreetset
tanavat peatanavaks. Pealinna tahtsaim piirkond on automaatselt Riigi iks olulisemaid visiitkaarte. Sellest

tuleneb vastutus piirkonda arendada ka Riigi seisukohast lahtudes.

Oluline on see, et piirkonna tahtsuse tdusuga on kaasa lainud ka piirkonnas arendavad ettevétted. Kvaliteet
ja kaasaegne arhitektuur on juba osaliselt nahtav. Kuid jatkama peaks veelgi julgemalt, kuna vanalinna
lahedus nduab pigem kontrasti vanale ja mitte konservatiivselt, tagasivaateliselt, vana. Sellega seoses on
projektis pakutud ka lahendusi, mis valjuvad tavaparase planeeringu kontekstist aga annavad edasi
putdlusi tanapaeva linnakeskuse mdtestamisel, a’la skypelandi kommunikatsiooni kioskid ja tulekaevud.
Sumboolse tahendusega on ka see, et kaesoleva projekti tellijateks on Tallinna linn koos nelja konkureeriva
ettevéttega - Uhinenud Kapital AS, OU Rotermann City, Arco Investeeringute AS ja AS Viru Keskus.

Projekt on maa ja mere Uhendus vaga mitmes mottes. Kdigepealt 1abi Tallinna reisisadama saabub ja
lahkub valdav enamus véliskulalisi. Seega voib terminalide piirkonda nimetada Tallinna ja ka Eesti
varavaks. Samuti on seni administratiivseks piirkonnaks kujunev Maakri piirkond loogiliselt Ghendamata nii

vanalinna kui merega.

3. Liikumisuuring (tervikuna lisatud eraldi kaustas)

Liikumisuuringu eesmargiks oli hinnata hetkeseisu Tallinna Kesklinna keskosa piirkonnas seoses inimeste
(valisturistid ja kohalikud) liikumise ja paiknemisega. Turistide osas selgitati nende Tallinnas viibimise eesmérgid:
miks Tallinna tuldi (ostlema, 18butsema, puhkama vms), kas jaadi Kesklinna piirkonda v&i mindi ka mujale, turistide
hulga sesoonne varieerumine, sh rahvuste kaupa. Eestlaste puhul selgitati Kesklinna piirkonna funktsionaalne toime

— elukohad, tédkohad, vaba aja veetmine, juhuslikud kilastajad.

Uuring koostati passiivse mobiilpositsioneerimise ja Tallinna sadama alal Iabiviidud vélisturistide kusitluse pdhjal.
Andmeid anallilsiti Tallinna kesklinnas 3 piirkonna (nn Uue peaténava, Kesklinna keskosa ja sadama) ning
Ulejddnud Tallinnas linnaosade kaupa. Passiivse positsioneerimise andmete anallUsiperioodiks oli juuni 2007 kuni
mai 2008.

3.1.Vélisturistide mobiilpositsioneerimise anallilis

Uuritava perioodi jooksul (juuni 2007 kuni mai 2008) kulastas uue peatanava piirkonda ja Kesklinna
keskosa mobiilpositsioneerimise metoodika jargi keskmiselt ligikaudu 5200 valisturisti paevas, kogu

Tallinnat aga ule 12 000 turisti paevas.
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Kuude Idikes varieerub valisturistide kilastatavus Usna palju, turistide arvu erinevus vdib olla kuni
kahekordne (jaanuar versus mai). Valisturistide arv on suurim suvekuudel (mai kuni august).
Valiskilastajate arv kasvab veidi ka detsembris eelkdige joulude ja aastavahetuse tottu. Kesklinna keskosa
piirkonnas kaib turiste veidi ronkem kui uue peatanava piirkonnas. Uuel peatanaval on turistiderohkeimaks
aastaajaks kevad, Kesklinna keskosas viibib valiskilastajaid kdige enam aga suvel. limselt on see
pohjustatud vanalinna suuremast atraktiivsusest turismipiirkonnana, samas kui uue peatanava piirkonda

saab kasitleda pigem aripiirkonnana.

Nadalapaevade Idikes on valisturistide viibimine mdlemas piirkonnas suhteliselt sarnase mustriga — kige

kUlalisterohkemad paevad on reede ja laupaeyv, teistel toopaevadel ja pihapaeviti on turiste vahem.

Pievasel ajal on mélemas piirkonnas kokku keskmiselt 300 inimest tunnis. Oisel ajal iseloomustab
mobiilpositsioneerimine turistide kohalolu halvasti. Mélemas piirkonnas on selgelt margata (joonis 1)
sarnast turistide arvu tdusu kella 7 ja 9 vahel. lImselt mdjutavad seda sadamasse saabuvad laevad, kust
saabuvad turistid suunduvad kesklinna piirkonda. Erinevus kahe piirkonna turistide arvus tekib enne 1dunal.
Selgelt on margata uue peaténava ,taitumine® ning edasine turistide arvu kasv vanalinnas kuni kella 13-ni.
Uuel peatanaval pusib kilastajate arv ligikaudu samal tasemel kuni kella 18-ni, Kesklinna keskosas aga
kuni kella 22-ni.
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Joonis 1. Keskmine vélisturistide arv uue peatanava ja Kesklinna keskosa piirkonnas tundide I6ikes.

Véliskilastajate rahvuslik koosseis on mdlemas piirkonnas suhteliselt sarnane, pdhilise osa turistidest moodustavad

soomlased, kellele jargnevad norralased, venelased ja latlased.
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Ligi kolmandik turiste, kes klastavad uue peatanava piirkonda ja Kesklinna keskosa, ei k& mujal Tallinnas ega mujal

Eestis.

3.2.Turistide kusitluse analtitis

Tallinna kilastavate turistide peamisteks eesmargiks on vaatamisvéarsustega tutvumine (52%),
meelelahutusasutuste kilastamine (29%) ning ostlemine (10%). Vorreldes saabuvate ja lahkuvate turistide
vastuseid (kusitletud ei ole samu inimesi) selgus, et ligikaudu 20% saabuvatest turistidest, kelle algne
eesmark oli kilastada vaatamisvaarsusi, veedab hiljem aega pigem meelelahutusasutustes ning osteldes.
Vdrreldes kruiisilaevaturiste ja reisilaevaturiste selgus, et enamus kruiisilagvaturistidest (84%) kulastab
Tallinna vaatamisvaarsuste parast, reisilaevaturistidest teeb seda peaaegu poole vahem (44%).
Meelelahutusasutustes kaib 33% reisilaevaturistidest ning kruiisilaevaturistidest kdigest 15%. Ostlemine on
samuti oluliselt tahtsam reisilaevaturistide eesmark (12%) kui kruiisilaevaturistidel (3%). Esmaturistid
tulevad eelkdige vaatamisvaarsustega tutvuma (76%) ning meelt lahutama (18%). Korduvturistid
kllastavad rohkem meelelahutusasutusi (37%). Ostlema tuleb 15% korduvturistidest ja vaid 3%

esmaturistidest.

Kdige enam ligub sadama kaudu Tallinna Soome ning Saksa turiste. Enamusel kisitletud turistidest oli
pbhieesmargiks vaatamisvaarsuste kilastamine, erandiks olid vaid soomlased, kelle jaoks on olulisem

meelelahutusasutuste kiilastamine.

Vaatamisvaarsuste kulastamise osatahtsus on kdige suurem 30-39 aastastel (58%) ning 60 aastastel ja
vanematel (62%), meelelahutusasutuste kilastamise osatahtsus aga teistel vanusertihmadel. Ostlemine on

teiste vanusegruppidega vorreldes olulisem 18-29 aastastel (13%) ning &ri ajamine 40-49 aastastel (5%).

Turistide kolme jarjestikuse sihtkohana, kuhu k6ige enne minnakse, tuleb esmalt valja Kesklinna keskosa,
kuhu 1&heb 41% turistidest, 31% ei tea paris tapselt, kuhu nad l&hevad vdi kus kaisid ning 12% kulastab

uue peatanava piirkonda.

Turistid tunnevad Tallinnas puudust peamiselt infost Kesklinna jdudmiseks ning inglise ja soome keelsetest
viitadest, samuti tuntakse vajadust turismiinfopunktide, jalakaijate teede, avalike WC-de, véikeste

pudupoodide ning pagariéride jargi.

3.3.Eestlaste mobiilpositsioneerimise anallilis

Uue peatanava piirkonnas elab mobiilpositsioneerimise andmetel veidi alla 9000 inimese ja Kesklinna
keskosas Ule 21 500 inimese. Elukoha ankurpunktide tihedus on aga suurem uue peatanava piirkonnas kui

kesklinna keskosas. T66aja ankurpunktide hulk on selgelt suurim Kesklinna linnaosas (129 204), kus
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paikneb ligikaudu 30% Tallinna t66aja ankurpunktidest, tihedus aga suurim jallegi uue peatdnava

piirkonnas.

Inimesed, kes elavad Kesklinna piirkonnas, viibivad ligikaudu 70% ulatuses seal ka tddajal. Nii uue
peatanava piirkonna kui Kesklinna keskosa puhul on seal elavate inimeste osatahtsus suurim nende
elukohaga samas piirkonnas, mujal Eestis td6tab ligikaudu 10% Kesklinna piirkonnas elavatest inimestest.
Kesklinna keskosa piirkonnas to6tavate inimeste puhul on suhteliselt suure osatahtsusega inimesed, kes
elavad valjaspool Tallinna linna, neid on veidi tle 20% (joonis 2). Linnaosade I6ikes elab ligikaudu 40%
Kesklinna vaadeldud piirkondades tootavatest inimestest Kesklinna linnaosas, seega suhteliselt lahedal

tookohale.

Piirkonna osatahtsus

® 08-49
@ 50-99
@ 100-149
Firita
. 150-229 ' : : O
EOrja: 1 Sadam
Tallinr.
L]
] Lasnamae
Kesklinna keskosa . . Uus peatapav .
Kristiine .
Haabersti . Muu Kesklinn

Mustamae

Muu Eesti

Momme

Joonis 2. Uue peatanava piirkonnas to0aja ankurpunkti omavate inimeste elukoha ankurpunktide paiknemine.

Uue peatanava piirkonnas vaba aega veetvatest inimestest elab kdige enam inimesi valjaspool Tallinna
(29,1%), millele jargnevad inimesed Lasnamaelt (11,9%). Kuigi uue peatdnava piirkonnas vaba aega
veetvate inimeste elukohad paiknevad suures osas valjaspool Tallinna, on need inimesed siiski
to6kohtadega tihedalt Tallinnaga seotud, Ule 50% uue peatdnava piirkonnas vaba aega veetvatest

inimestest tootab Kesklinna linnaosas.
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Nii uue peatanava kui Kesklinna keskosa piirkonda juhuslikult kilastavate inimeste hulgas on Ulekaalus

inimesed, kes elavad valjaspool Tallinna.

Uue peatanava ja Kesklinna piirkonnas viibitakse veidi rohkem kevadel ja stgisel, vahem suvel ja talvel.
Maksimaalse inimeste arvuga kuuks on uue peatanava piirkonnas oktoober ja Kesklinna keskosas aprill,

minimaalseks aga vastavalt jaanuar ja juuli.

Nadalapaevade Idikes on nii uue peatanava kui Kesklinna keskosa piirkonnas rohkem inimesi tddpaevadel,

nende hulk tbuseb esmaspaevast reedeni. Minimaalse inimeste arvuga paev on pihapaev.

Uue peatanava ja Kesklinna keskosa paevane ritm nadalapaevade 16ikes on suhteliselt sarnane, mdlema
piirkonna puhul on naha mdningast inimeste hulga suurenemist l6una ajal (13-14), rohkem aga dhtuse
tipptunni ajal (16-18). Laupaeval on mdlemas piirkonnas rohkem inimesi I6una ajal (13-15), millest edasi

inimeste hulk jarsult vaheneb.

Kuude 16ikes on erinevatest uue peatanava piirkonna ja Kesklinna keskosa kasutajatest kdige uhtlasema
ritmiga inimesed, kes nendes piirkondades elavad. Inimesi, kes nendes piirkondades to6tavad, on rohkem
kevadel ja sugisel. Vaba aega veetvaid inimesi, neid, kes seal ei ela ega td6ta ning sinna juhuslikult
sattuvaid inimesi on kdige rohkem samuti kevadel ja sugisel, minimaalsed kuud on jaanuar ning juuli ja

august.

Koigi vaadeldud Kesklinna kasutajate Uldine trend Kesklinna kasutamise puhul on sama: toopaevadel
ollakse Kesklinnas rohkem kui nadalavahetusel. Kdige vaiksem erinevus on toopaevade ja nadalavahetuse
vahel inimestel, kes nendes piirkondades elavad. Kasitletud piirkondades t66tavate inimeste arv langeb

nadalavahetusel vaga madalale.

Kesklinna kasutajate paevane ritm nadalapaevade Idikes on erinevatel kasutajagruppidel erinev.
Piirkonnas elavad inimesed viibivad seal nii toopaevadel kui ka nadalavahetustel suhteliselt thtlaselt. Uue
peatanava piirkonnas on seal tootavate inimeste hulk suurem to6paevadel todajal, méningane vahenemine
on ldunaajal (13-15). Kesklinna keskosa puhul seal tootavate inimeste hulgas sellist I6una perioodi
inimeste hulga langust mérgata ei ole, sel ajal inimeste hulk pigem suureneb. Sellest vdib jareldada, et
ldunatamas uue peaténava piirkonnas ei kdida ning seal td6tavad inimesed kaivad hoopis Kesklinna
keskosas. Nii uue peatanava piirkonnas kui Kesklinna keskosas vaba aega veetvate ja juhuslike inimeste
hulk suureneb seal dhtusel perioodil (17-18). Esmaspéevast neljapaevani on vaba aega veetvate ja

juhuslike inimeste hulk maksimaalne suhteliselt lUhikesel ajavahemikul, reedel kestab see tipp aga kauem.
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4, KLEMM - véljavbte Tallinna kesklinna ehitusmaaruse Lisast 1 (tsoneeringu
seletuskiri) ja Lisast 2 (ruumilised arengustsenaariumid)

4.1.Lisa 1 - tsoneeringu seletuskiri

41.1. Keskusruumi tugevdamine

Tugeva linna tagab tugev keskus, tugeva keskuse tagab omakorda erinevate tegevuste ehk funktsioonide
rohkus. Neid tegevusi peab olema vdimalik teostada voimalikult pika aja jooksul, nii aastaaegade kui ka
O0paeva Idikes. Seega, ideaalsel juhul peaks olema igas -ehituspiirkonnas nii parke, elamuid,
teenindusasutusi, tookohti kui ka erinevaid likumisvbimalusi. Oluline on, et ruum oleks kasutatav kogu
0opaeva jooksul. Selge on, et tihedas linnaruumis paris igal pool ja ka igal ajal seda tagada ei dnnestu,
kuid eesmargiks on vdetud tasakaalu saavutamine laiemal alal (naiteks kolme vdi enama ehituspiikonna
I6ikes). Samuti on oluline, et keskusala oleks seotud kdigi tahtsamate liikumisvdrgustikega, eriti
jalgsilikumise osas. Jalakdiguala kasutusintensiivsus ja 00paevane kasutusaja pikkus naitavad

linnakeskuse tegelikku kvaliteeti.

Linnakeskuse funktsioneerimise  seisukohalt kdige olulisemaks indikaatoriks tuleks pidada

multifunktsionaalse ruumi ja jalakdigualade paiknemist, mida voiks arvestada ka monitooringustisteemi

planeerimisel.

4.1.2. Kesklinna tihendamine

On selge, et mida tihedam on ruum, seda suurem on erinevate tegevuste omavaheline mdju. Teineteist
toetavate tegevuste (mitmesugune teenindus) vdi tegevuste kombinatsioonide (naiteks elu- ja tookoht)
lahedus annab vdimaluse kokkuhoiuks ja inim- ning ruumiliste ressursside paremaks arakasutamiseks. Kui
paljude inimeste to0kohad asuvad elamiskohtadest vaga kaugel, ei ole valjaspool tbdaega td6piirkonna
kasutamine eriti intensiivne ja vastupidi. Samuti suurenevad transpordikoormused, mis tingivad vajaduse
parema tanavavdrgustiku ja taiuslikuma Uhistranspordiststeemi valjaarendamiseks. Elanike kohalolu tagab
turvalisuse tdusu, sest elanikud hoolitsevad oma Umbruse ja vara parast 24 tundi dopaevas. Tihedust saab
saavutada kas kdrgemale v6i tihedamini ehitades (fudsiline tihedus), uute funktsioonide lisamisega ruumi
(funktsionaalne tihedus), kus kdige olulisem on elu- ja tdokohtade paiknemine ning nendega seostatud
avalik ruum. Tihendamisel peab aga arvestama sellega, et just funktsionaalne tihedus, naiteks
elamisfunktsiooni 16ikes, on sageli flilsilise tihedusega pddrdvordelises soltuvuses. Kvaliteetseks
elamiseks on vaja ka rohkem kvaliteetset avalikku ruumi, naiteks parke, mis seab tihendamisele omad
piirid.
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Koige olulisemateks indikaatoriteks tiheduse hindamisel on hoonestustihedus, funktsionaalne tihedus

(naiteks elamispind pindalaiihiku kohta), rahvastiku tihedus, samuti erinevate ruumiliste piirangute rohkus

(valgustatusest, vaadetest ja arhitektuursest riitmist tulenevad piirangud naiteks korgusele: ajalooline

aspekt, loodus- ja maastikukaitseline aspekt jpm).

4.1.3. Sotsiaalne tasakaal

Ruum on seda mitmekesisem ja seetfttu sotsiaalmajanduslikult ka odavam, mida rohkematele
sotsiaalsetele gruppidele ta on orienteeritud. Suur sotsiaalne mitmekesisus linnas tagab parema kontrolli
sotsiaalselt mitteaktsepteeritud tegevuste Ule ja positivsete seoste taastootmise ning takistab ruumi

sotsiaalset monofunktsionaliseerumist.

Koige olulisem on, et igal pool oleks vdimalik elada, kasutada teenuseid ning et ruum oleks intensiivses

kasutuses. Samuti on oluline, et ei tekiks iihe funktsiooni kontsentseerumist, eriti tootmist voi kesklinna

puhul puhkeala (suur pargiala) vdi teenindus-biirooala. Need alad on sageli dhtuti ja 60siti tiihjad ning

seetdttu ka sotsiaalsete pingete allikaks.

41.4. Liikumisvérgustike otstarbekus

Kesklinnas likumine peab olema lihtne, seda nii jala, kergvahendite, Gihistranspordi kui ka autoga. Tallinnas

on vastavalt eeluuringule koigil kolmel likumisviisil probleemseid kohti. Parim linn on selline, kus kdigi

likumisviisidega liikumine on maksimaalselt véimalik. Uhistransporti arendatakse arengukavade ja

teemaplaneeringutega, seega on hetkel probleemsemad jalgsi- ja autoliiklus, mis kohtavad enda teel

rohkesti takistusi. ...

... Jalakdiguala kodige olulisemaks takistuseks on kesklinna labivad intensiivse liiklusega tdnavad ja

halbade tingimustega katketused (naiteks ebameeldivad tanavaldigud). Katkestustest olulisem on Viru

tanava - Vanalinna jalakdiguala ja Tartu maantee - Tallinna city piirkonna isoleerumine Kaubamaja
piirkonnas tanu mitmetasandilistele Ulekaikudele ja ebamugavatele kdnniteedele intensiivse liiklusega
tanavate vahel. Katkestuseks on ka Pdhjavail ning Raudtee. Kesklinna liiklust on vaja suurte magistraalide

0sas maha rahustada ja inimlikumaks muuta. Koos liiklusvorqustikega vajab vaga palju tahelepanu ka

parkimine, mis takistab normaalset elutegevust ja mitmekesisust Vanalinnas ning kogu Siidalinnas. Uheks

votmekisimuseks kesklinna elu kujunemisel saab linna ,magesid“ ihendava roobastranspordi peatuste

sidumine kesklinnaga.
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4.15. Vairtuste sailitamine ja tugevdamine

Linna funktsioneerimise ja identiteedi seisukohalt on vaga oluline, kuidas on linna toimimisvorgustikes ara

kastutatud erinevad vaartuslikud alad ja objektid: loodus- vdi kultuurimalestised, maamargid, tervikliku

identiteediga alad. Ehitustegevuses peaksid sellised alad/objektid sailima, nende toimivus-funktsionaalsus
peaks olema seotud uute tekkivate vorgustikega. Oiguslikult on reguleeritud nii loodus- kui ka

kultuurivaartused, samuti vaated, millega kahaneb reaalselt ehitusliku tegevusega muudetav ruum.

Vaartuste sailimise ja tugevdamise teema on valdav enamikes ruumilise arengu stsenaariumites.

Oluline on ka kvaliteetse elukeskkonna tagamine kesklinna piirkonnas, milleks tuleb sailitada rohealasid ja

kdrghaljastust ning rahustada maha liiklust kui pohilist saasteallikat kesklinnas. Koos liikluse rahustamisega

peab tugevnema Uhistransport ja pehmete transpordivahendite kasutamine.

4.1.6. Ehitusmaaruse pShialused ja lahenduste allikad

Kirjeldatud probleemide lahendamiseks on pakutud valja lahenduste komplektid, mis on vormistatud
ehitusmaaruses a) otse ettepanekuna voi b) ruumilise arengu stsenaariumite kaudu. Osade alade puhul
kehtivate piirangute vdi tsoneeringu loogikast tulenevalt ehitustingimuste muudatusi (mahtudes, tiheduses,

funktsioonides) valja ei pakuta.

4.1.7. Kesklinna tsoneering

Tsoneering on koostatud KLEMM projekti raames kogutud staatilise ja diinaamilise andmestiku analtisi

pdhjal TU geograafia instituudi, OU Urban Mark ja Hendrikson ja Ko poolt.

Jargnevalt on esitatud kaesoleva todga vaadeldaval alal piirkondade kaupa, millised vdiksid olla muutused
elu, &ri, teeninduse ja tihiskondlike pindade jaotuses. E/A/T/U suhe naitab palju vdiks olla vastavalt elu-,
ari-, teeninduse voi uhiskondlikku pinda. Kesklinna piirkonna tsoonideks jaotamine on &ra toodud joonisel
3.

Tingmargid

1 - peaks kasvama

| - peaks kahanema

— - peaks jadma samaks
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Joonis nr 3 - kesklinna tsoonid

4.1.7.1. Sudalinn

Sudalinnas on parkidel keskkonna ja majadel osaliselt muinsuskaitse piirangud. Studalinna kvartalid jadvad
aktiivse liiklemisega piirkonda Uhendades Tallinna erinevaid liiklussuundasid. Liikumisel Stdalinna
koonduvate inimeste hulk eeldab ala kasutamist mitmekesise teenindus-, t66- ja elukeskkonnana. Vaga

oluline on puhke- ja kultuurifunktsioonide réhutamine, sh parkide sailitamine intensiivse linnaelu keskel.
E/A/T/U suhe hoonestatud kvartalites vaiks olla 20/20/40/20.

Elamine —

Ari l

Teenindus 1

Uhiskondlik 1
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4.1.7.2. Maakri

Maakri piirkonna |aéneosas on endiselt ulatuslik elupiirkond, idaosas domineerivad aga birood ja
teenindusettevotted. Tallinna city servaalal peab toetama linnaruumi mitmekesistava elufunktsiooni ja
teeninduse sailimist. Teenindusfunktsiooni lisandumist voiks takistada, kuna see hakkaks kurnama
Vanalinna ja tdbmbama ara inimesi sealselt teeninduspiirkonnast. City kdrghoonete rajamine toetab
piirkonna ja linna tahtsust regionaalse arikeskusena. Samas on véaga oluline avaliku ruumi stsenaariumitest

kesklinna kagu-suunaline ihendus, et sailitada city seos Vanalinnaga.
E/A/T/U véiks hoonestatud kvartalites olla 30/50/10/10.

Elamine 1 (I&&nes)

Ari 1

Teenindus |

Uhiskondlik |

4.1.7.3. Sadama

Sadamast kulgeb labi Ladnemeremaade keskne kauba- ja reisijatevoog, mis elustab kogu Tallinna ari ja
turismi. See potentsiaal on sadama osas halvasti vélja arendatud. Sadama piirkond on hoonestatud
fragmentaalselt ja katkestatud pbhjavailaga. Linna avaliku ruumi stsenaariumid ja kesklinna métestamine
peaks sadama sdlmima kogu kesklinnaga. Vajalik oleks elupindade loomine ning teeninduspindade
lisamine oluliste likumissuundade réhutamiseks. Sadama piirkonna vaba maa peaks olema rahvusliku ja

rahvusvahelise tahtsusega kultuuriobjektide rajamise kohaks.
Elamine 1

Ai |

Teenindus 1 (kontsentreeritult ala labivatel 16ikudel, mitte aarealadel)

Uhiskondlik 1

4.1.7.4. Rotermanni

Rotermanni piirkond katkeb muinsuskaitsevaartusega ajaloolist hoonestust ning piirkonda viimasel

kimnendil kerkinud uusehitisi, mis on éri ja teeninduse enamusega. Piirkonnas on ka vilgas ddelu ja seda
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ala labib suur osa sadamast linna ja vastupidi liikuvatest turisidest. Oluline oleks piirkonda luua elupindasid
elustades sadama piirkonna vaartuslikku elukeskkonda. Samuti peaks piirkonna kultuuritddstuse

osatahtsus kasvama, seda toetab kultuuritelje stsenaarium.
Elamine 1

Ai 1

Teenindus 1

Uhiskondlik 1

4.2. Ruumiline arengustsenaarium
Tallinna kesklinna ehitusmaaruse lisas 2 on vélja toodud 10 stsenaariumit kesklinna ruumilistest
visioonidest ja arengustsenaariumitest. Kaesolevaks to0ks Maakri tanava érikvartali ja Linnahalli vahelise
ala jalakaiguala kasitlemiseks on oluline valja tuua kaks stsenaariumit, mis otseselt puudutavad
vaadeldavat ala.

Véljavote KLEMM —st ...

... Stsenaarium nr 4 - Kultuuritelg

Stsenaarium kirjeldab kesklinna véimalikku ruumilist arengut, lahtudes kultuuritéostuse rolli suurenemisest

(joonis nr 4).
Stsenaariumil on 3 véljundit:

a) Horisontaalne kontaktpind- jalakaijate (lekdigud, puiestee, tanavavarustus (valgustus, haljastus,
tanavamoobel), sindmuste ruum (sambakarnevalid, reivi ja gei paraadid, tanavateatrite festival), meeting
points (naiteks City plaza nurk, Viru keskuse nurk jne). Kultuuritelg ei konkureeri bastionaalvoondi
aktiviseerimise stsenaariumiga, sest siin on tegu piiratud tanavaruumiga, mis toetab kas sirgjoonelise
likumisega seotud voi vaikesemddtmelisi tanavauritusi. See eeldab pdhiliselt kdnniteede laiendamist ning
puiesteede taiendamist ja rajamist- “Et pohmas boheem saaks mdelda Tsehhovile, ilma et ta auto alla
jadks.”

b) Vertikaalne kontaktpind- 1-se korruse 3m kdrgune 90% avatud avalik hoone front. Kiire teeninduse
piirkond. Avalikud programmid tanava tasapinnas voimalusega laieneda tanavale. See puudutab pdhiliselt
rajatavatele hoonetele ja Umberehitustele esitatavaid tingimusi, kus tanava tasand tuleb jatta avatuks. Hea
naide City plaza, halb naide Tallink hotell.
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c) Kui (hiskonnas tekib soov mastaapse kultuuriehitise rajamiseks, siis kultuuritelie stsenaarium

kanaliseerib need uheks tugevaks linna organiseerivaks ideeks. Ehk siis tulevikku silmas pidades saab

kultuurifunktsioonidele asukohti planeerides lita need ihtseks tugevaks tervikuks labi méttelise telje.

Rannaala rekreatsioonipiirkond liitub kultuuri teliega ning sealsed praegused ja tulevad kasutused ainult

toetavad kultuuritelje motet.

See stsenaarium motestab kesklinna lahtudes kultuuritoostuse uldisest tahtsustumisest.

LITUVAD PARGID JA JALAKAIJATE AKTIVNE KOLG
KVARTALID HALJASALAD SOODUSTAMINE

AKTIIVNE ALA POHJABOULEVARD

LIKLUS 50kmi

Stsenaariumid

Stsd- Kultuuritelg

Toompargi

Toompea

Kassisaba-Wismari

Tdnismée

Joonis nr 4 - kultuuritelg (valjavote Klemmist)

PUIESTEE

Rannavérava

Alllinn—#

*

OLEKAIGUD KATKESTUSED PARKLAD OHISTRANSPORDI
PEATUSED
KERGLIKLUSTEED TURISTIBUSSIDE
PARKIMINE

PARKIMISKOHAD

I

\

“ ' Sadama

Kanuti
N
:

i

e
A2

Kompassi
Sudalinn

¥ »
| O
.

X &‘II Maakri

I..
¢S Sibulakiila

Suda-Tatari

... Stsenaarium nr 5 - PGhja-l6una suunaline (thendus ehk sadama ihendus kesklinnaga

Stsenaarium kirjeldab vdimalikku tulevikuarengut, kus sadamast saabuvad kaubaturistid suunatakse

valutult suurtesse kaubakeskustesse, millest voidab Vanalinna keskkonna kvaliteet (joonis nr 5).
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Mass-kaubaturistidele tuleks anda véimalus likuda sadamast uude city-sse. See labiks ka Rottermani
kvartalit. Ostukéruga Vanalinna munakividele ei tulda ning see tdstab kaudselt ka Vanalinna kuvandit
kvaliteetsemast keskkonnast. Samas ei tohiks seda liikumissuunda hajutada enam rohkem Kadrioru poole.

a) Horisontaalne kontakipind - vaga jalakaijasdbralik tanava tasapind: vahemalt 6m laiune
kdnnitee, jalakaijate Ulekaigud, puiestee, tanavavarustus (valgustus, haljastus, tdnavamodbel),
5 min tasuta peatumine, meeting points (naiteks City plaza nurk, Viru keskuse nurk jne).
Poéhitanav voi arter selles stsenaariumis on Laikmaa tn (SAS Radisson- CocaCola Plaza
I6igus), mida markeerib puiestee, jalakaijate kasutusse veel iiks autorida.

b) Vertikaalne kontaktpind - 1-se korruse 3m koérgune 90% avatud avalik hoone front. Kiire
teeninduse piirkond.

c) Joe ja Kompassi piirkonnad pole heselt labitavad. Seal domineerib kohaliku tahtsusega
tanavavork, et kesklinn ei hajuks ida suunas ara.

LITUVAD PARGID JA JALAKAUATE AKTIVNE KOLG PUIESTEE OLEKAIGUD KATKESTUSED PARKLAD OHISTRANSPORDI
KVARTALID HALJASALAD SOODUSTAMINE PEATUSED
KERGLIKLUSTEED TURISTIBUSSIDE
AKTIVNE ALA POHJA BOULEVARD PARKIMINE

LIKLUS 50kmh PARKIMISKOHAD

Sisenaariumid

Sis5- Pahja-Ibuna suunaline dhendus

Rannavarava

Kanuti

Toompargi . AlElinn

Toompea

Kassisaba-Wismari

Sibulakila

Slda-Tatari

Joonis nr 5 — pdhja-Iduna suunaline Gihendus ehk sadama iihendus kesklinnaga (valjavéte Klemmist)

14
Urban Mark OU



MAAKRI TANAVA ARIKVARTALI JA LINNAHALLI LAHIPIIRKONNA UHTNE JALAKAIGUALA projekt nr 1044

5.

Projekti l&hteseisukohad

Jargnevalt on valja toodud pdhimdtted, millest lahtuti lahendusettepanekute valjatootamisel:

kesklinnas liikumine peab olema lihtne ja selge, seda nii jala, kergvahendite, Ghistranspordi kui ka
autoga

jalakaiguala kasutusintensiivsus ja 60péevane kasutusaja pikkus néitavad linnakeskuse tegelikku
kvaliteeti

jalakaiguala kdige olulisemaks takistuseks on kesklinna labivad intensiivse liiklusega tanavad ja
halbade tingimustega katketused (naiteks ebameeldivad tanavalbigud)

tugeva linnakeskuse tagab erinevate tegevuste ehk funktsioonide rohkus

oluline on, et linnaruum oleks kasutatav kogu 60paeva jooksul ja aastaringselt

kesklinna liiklust on vaja suurte magistraalide osas rahustada ja inimlikustada

koos liiklusvorgustikega vajab tahelepanu ka parkimise loogiline paiknemine ja kattesaadavus, mis

takistab normaalset aritegevust ja mitmekesist ruumikasutust

5.1 Jalakéijate ala ja jalgtee

Maoisted:

Jalakéijja — isik, kes liikleb teel jalgsi voi ratastoolil. Jalakaija all mdistetakse ka isikut, kes kasutab

liiklemiseks rula, rulluiske, tdukeratast vdi muid sarnaseid abivahendeid

Kénnitee - jalakaijatele eraldatud tee voi tanava osa

Jalakéijate ala — ainult vdi peamiselt jalakaijatele kavandatud ala, kus teatud ajal on lubatud hooldusliiklus

Jalgkaijate ala projekteerimisel/ehitamisel lahtuda jargnevatest pdhimdtetest:

Vaadeldaval teel on jalakaijal alati likumisel eesdigus

Tagatud peab olema sujuv liikumisvdimalus Uhest punktist teise , st. eelistada pikemaid sirgeid

|6ike, mitte ette naha likumissuuna muutusi suure nurga all, mis takistaks sujuvat likumist
Pinnakatteks kasutada materjale, mis on kasutajasébralikud jalakaijatele

Jalakaijate ala minimaalne laius kogu vaadeldava piirkonna ulatuses peab olema minimaalselt 5,0

m. Antud laiust on vbimalik jagada osadeks (nt. keset jalakaijate ala on haljasriba), sellisel juhul
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peab Uks jaotatud osadest olema minimaalselt 3,0 m laiune. Peatanava minimaalne laius peab
olema 10m. Kdnniteena mdistetakse antud projektis kuni 3,0m laiuseid jalakaijate alasid. Eelistada

jalakéijate alasid konniteedele
- Lubatav jalgkaijate ala ja kdnniteede pikikalle 6%, ristikalle 1,5%, erandina voib olla ka kuni 2%

- Mitte ette naha treppe. Kasutada vaikese kaldelisi panduseid. Juhul kui see on vdimatu voi

ehituslikult, arhitektuurselt, planeeringuliselt hasti pdhjendatud vdib erandina kasutada ka treppe

- Jalakaijate ala projekteerimisel/ehitamisel peab tagama liikumispuuetega inimeste vaba, sujuva
likumisvbimaluse. Planeerides pandusi ei tohi nende kalle olla suurem kui 6%. Kui normikohase
kaldega pandust ei ole vdimalik tagada ning puudega inimese liikumine on seelébi takistatud, on
kohustus ehitada lift

- Kasutajastbralikkus — vaadeldaval alal peab olema kindlustatud erinevate liiklejate vaba liikumine.
Hea planeerimise korral ei tohiks erineva liikumiskiiruse, -vahendiga inimesed omavahel |6ikuda, et

tagada sujuv liikumise kulgemine

5.2 Jalgratta liiklus

Mbisted:

Jalgrattarada — s6idutee koosseisus jalgratta ja mopeediga liiklemiseks ettenahtud teeosa, mis on

tahistatud vastavate liiklusmarkide ja teekattemargistusega
Jalgrattatee — ainult jalgrattaliikluse jaoks kavandatud omaette asetsev tee
Kergliiklus - jalgsi, jalgrattal, rulluiskudel ja mopeedil liiklemise tldnimetus
Kergliiklustee — jalakaija ja jalgratturi liklemiseks ette nahtud eraldi tee voi tanavaosa

Jalgratta liikluse projekteerimisel lahtuda jargnevatest pdhimdtetest:

- Jalgrattaga liiklemine lahtub pdhimdttest, et siia ei tulda jalgrattaga ainult sditma vaid jalgratast

kasutatakse igapaevase liklusvahendina liklemiseks kesklinnas.

- Uhesuunalise jalgrattatee minimaalne lubatud laius on 1,2 m. Kahesuunalise jalgrattatee

minimaalne laius 2,0 m. Soovitatav on kasutada vaadeldava ala piires kahesuunalisi jalgrattateid.
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- Vaadeldav ala peab kogu ulatuses olema jalgrattal labitav, seejuures mitte kasutama selleks
kdnniteid, kalakaijate ala ja s6iduteid. Eesmark on tagada kogu ala ulatuses kahesuunaline
jalgrattateede vorgustik, mis Uhtiks linna Uldiste kergliiklusteede suundadega. Juhul kui omaette

jalgrattatee rajamine pole vdimalik, néha ette nduetekohane jalgrattarada.

- Vaadeldaval ala peab olema jalgratta parkimise vdimalus jargmise arvestusega: minimaalselt 20

parkimiskohta iga 150 meetri tagant.

- Kvartalisisestele hoonetevahelistele aladele ei ole ette nahtud omaette jalgrattateid. Kergliiklus
antud aladel on lubatud vaid hoonete juurde paasuks, mitte kvartali [abimiseks. Kergliiklusteedele

eelistada jalgratta teid ja jalakaijate alasid ning konniteid.

5.3 Transpordiliiklus

Maoisted:

Hooldusliiklus — puuetega inimeste, haigete, vaikelaste, prigi ja puhastus-, korrashoiu- ning alarmsdidukite

liklus
Ulekéigurada — sdidutee osa, mis on ette nahtud jalakéijatele tee iletamiseks

Projekteerimise pdhimdtted:

- Hooldusliiklus véimaldatakse tervel vaadeldaval alal. Prugi, puhastus- ja korrashoiusdidukite ning
kauba transport on lubatud vaid &htul kella 21.00-st kuni hommikul kella 8.00-ni. Liikluse
aeglustamiseks kasutada jalakaijate aladel sellist tanavasillutist, mis ei lubaks sdita kiiremini kui
5km/h.

- Liikluse aeglustamiseks vaadeldava ala pdhitanavatel kasutada munakivi sillutist

- Suurtel ristmikel tahistada ala, kuhu seisma jaamine on keelatud — valistab ristmikele valjaséitmise
ja sellest tulenevate ummikute tekke.

- Tostetud ristmikud — aeglustavad ja muudavad autoliikluse sujuvamaks ja jalakaijat arvestavaks

- Naha ette Admiraliteedi basseini aarse kvartali litmine Tallinna Uhistranspordi vorgustikku. Naha
ette Uhistranspordi peatused Mere pst uue Linnavalitsuse hoone esise linnavaljaku juurde, Ahtri
tanavale ja Poordi tanavale

- Ehitada valja ettenahtud uued lisaparkimiskohad peatanavate aarde.
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5.4. Hooned ja funktsioonid

Vaadeldaval alal olevate hoonete renoveerimisel ja uute hoonete ehitamisel arvestada jargnevate

pdhimdtetega:

Kogu ala ulatuses mitte planeerida hoonetele kdrgeid sokleid

Hoone aktiivsele kiiliele mitte naha ette hoonetest valja tulekuid selliselt, et takistatud oleks tanaval
sujuv liiklemine, ette nahtud 5,0m laiusel jalakaijate alal. Vajadusel naha sissekaigud peafassaadist
tagasiastuvatena

Vaadeldava ala ulatuses projekteerid/renoveerida hooned ja avalik ruum selliselt, et oleks voimalik
jalakéijate ala labida iima vihma alla jadmata — st néha ette konsoolseid hooneosasid, mis tagaksid
varju voi projekteerida varjualused (linna disainmodbel)

Kogu ala ulatuses peavad hoonete peafassaadid olema avatud - st teede/tanavate aarsed
fassaadid ja planeeritud jalakaijate ala aarsed fassaadid peavad olema hoone aktiivsed kiljed
Hoonete aktiivsele killjele naha ette funktsioonid, mis to6taksid avalikkusele

Mitmekilgne funktsioonide kasutus tagab vaadeldava ala suurema/parema kasutuse

Funktsioonide kasutuse pikaajalisus (66péevane, aastaringne kestvus) tagab vaadeldava ala

suurema/parema kasutuse

5.5 Atraktiivsuse tdstmise vahendid

Traadita levi — Wifi
Projekti eesmark on tagada terve jalakaijate ala/Peatanava ulatuses Wifi (fraadita interneti) ala,

kus avalikus linnaruumis olles vdib vabalt valitud kohas paaseda tasuta internetti

_Skype

Sarnaselt wifile tagatakse jalakaijate Peatdnava aarde tekkivatele valjakutele tasuta skype’i
suhtluskeskused/portaalid. Skype portaalid ndhakse ette jargmise arvestusega - igale valjakule
minimaalselt Uks portaal mitme Uhendusega, suurtele valjakutele kaks portaali mitme Uhendusega.

Jalgratta parklad

Projektiga tagatakse kogu jalakaijate Peatanava ulatuses jalgrattaparklad iga 150 m tagant, millega
luuakse ala aktiivse kasutamise vdimalused jalgrattaga liikujatele, véimaldades jatta jalgratas
turvaliselt parklasse jarelvalve alla.

Haljastus (muru, lilled, puud, pddsad)

Ala peab olema tihedalt haljastatud. Eelistada linnaruumi sobivaid puid, pddsaid ja lilletaimi.

Korghaljastuse puhul vdimalusel mitte kasutada konteiner-taimi. Vaikevormide puhul on
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konteinertaimed lubatud ja soovitatud. Koérghaljastuse projekteerimisel lahtuda normidest, et
tagada puule vajalik kasvuruum, niisutus- ja valgustustase. Olemasolevat kdrghaljastust
taiendatakse selliselt, et oleks tagatud teemaplaneeringuga ,Tallinna haljasalad“ ndutud
haljaskoridorid. Lisaks teemaplaneeringuga ndutud haljaskoridoridele nahakse ette lisahaljastus ka
teistele tanavatele.
- Vari

Projekti eesmark on tagada suuremas osas jalakaijate peatanava ulatuses varjualune vihma eest,
kas hoone mahus vdi eraldi varjualusega.

- Loomulik valgus, lildine tAnavavalgus, disainvalgus, hoone fassaadi valgustus

Insolatsiooni kaardistamise labi selgitati projekti kaigus valja n6 soojad kohad, kuhu loomulik
paikesevalgus tekitab soodsad kohad avaliku ruumi kasutamiseks. Nendele soojadele kohtadele
jaab suurem osa projektiga ette nahtud linnavéljakutest. Uldine tanavavalgustus peab olema
tagatud vastavalt normidele tervel vaadeldaval alal, kuid suurem rohk peab olema suunatud just
jalakaijate Peatanava alale. Tanavate nduetekohane valgustus hoiab ara vdimaliku kuritegeliku
tegevuse, luues paremad tingimused tanava pikaajalisemaks kasutuseks (60paevane kasutus) ja
turvalise avaliku ruumi kasutamiseks. Lisaks on soovitatav ette naha disainvalgustust hoonetele ja

valjakutele.

- Véljakud
Vastavalt projektis ettendhtule on tervele territooriumile paigutatud valjakud no soojadesse

kohtadesse. Linnavaljakuid naha ette arvestusega minimaalselt Uks véljak kvartali kohta.
Véljakutele planeerida erinevaid avalikke ajutisi Uritusi nagu turge, valikontserte, etendusi, valikino
jms.

- Vélirestoranid, -terrassid, -kohvikud

Tegemist on pigem hooajaliste avaliku ruumi atraktiivsust tdstvate vahenditega, mida vdib rajada
vaid juhul kui on tagatud k&esoleva projekti reeglite jargne jalakaijate ala ja jalgrattateede laiused.
Samuti eeldame vélitoitlustuse olemasolu ka varakevadel ja hilissugisel vt. soojad toolid,
gaasilambid jne.

- Maoobel, lasteinventar

Projektiga nahakse ette terve jalakaijate peatéanav varustada tanavamoobliga. Tanavamoobliks
loetakse kaesoleva projektiga pingid, prigikastid ja muud vaikevormid. Pinkide tiheduse pdhimdte
on selline, et iga 40m tagant oleks vdimalik istuda. Istumisvdimalused peaksid olema mitmekesised
(pingid, pinnavormid, vms). IstumisvGimaluse tiheduse reegel peab olema taidetud kogu ala
ulatuses. Istumisvbimaluste juurde kuuluvad lahutamatu osana prlgikastid. Lisaks

istumisvOimalustele nahakse terve vaadeldava ala piiresse ette kolm piirkonda/ala, mis on
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varustatud laste manguinventariga. Prugikastid vaadeldaval jalakaigualal peavad olema sellise
tihedusega, et oleks tagatud siimside pdhimdte (st. olles he prigikasti juures on vdimalik naha
jargmist prugikasti). Vaikevormide toomine linnaruumi on soovitatav. Vaikevormideks lugeda
purskkaeve, skulptuure, varjualuseid, installatsioone jms.
Maééblidetaili ettepanek — istumistool, mis talvel, kulmal ajal, laheb peale istudes soojaks. Kui
toused pusti siis lllitub soojendus automaatselt ise valja.

- Tuli ja pérguvaljakud

Léunamaades kasutatakse palju linna avaliku ruumi kujunduselemendina vett. Sooja kliima puhul
on see igati loogiline ja kasutajasdbralik. Eestis aga, on ilusat ilma parimal juhul vaid kolm kuud
aastas ning ulejaénud Uheksa kuud on ilm pdnevam. Eestis on avaliku ruumi vahene kasutus
suuresti seotud halva ilmaga, mistdttu on iga avaliku ruumi kujundaja valjakutse muuta olevates
tingimustes avalik valisruum kasutajasdbralikumaks.

Ettepanek - kasutada elavat tuld linna avaliku ruumi kujunduselemendina. Véimalus talvel, kiilma
ilmaga, elava tule aares soojendada ennast, on kindlasti hea vdimalus avaliku ruumi kasutuse
suurendamiseks. Lisaks on tuli vage vbimas kujunduselement ka omaette seisva elemendina.
Elava tule kasutusvdimalused on ara naidatud kaesoleva projekti teemakaartidel. Lisaks kujuneks
elavast tulest ikoon, mis on tdmbenumbriks turistide ja ka kohalike inimeste vaadeldavale alale
meelitamiseks - TULEMAA.

- Wed

Terve jalakdijate Peatdnava &arne ala peab olema varustatus vélis wc-dega. We-d tddtavad
pohimdttel, et paevasel ajal kasutatakse Peatanava aarsetes hoonetes olevaid wc-id, disel ajal aga
tanavale ette nahtud wc-id.

- Teeviidad, tanavasildid, infotahvlid

Kogu vaadeldava ala ulatuses peavad hooned omama tanava nime ja maja numbrit. Iga
pohitdnava alguses ja/vdi 1Bpus ning ristmikel peavad olema viitesuunad peamistele
vaatamisvaarsustele 1&hipiirkonnas ja kaugemal. Lisaks tanava nimedele ja objektide teeviitadele
peab minimaalselt jalakdigutelie alguses ja Idpus ning suurmatel ristmikel olema infotahvlid
lahiimbruse plaaniga.

- Téanavakatte materjal

Tanavakatte materjali valikul lahtuda kasutajasdbralikkuse pohimottest. Kattematerjal valida

vastavalt kasutaja tllbile. Uue Peatanava osas peab olema teekate visuaalselt Gihendav element.

20
Urban Mark OU



MAAKRI TANAVA ARIKVARTALI JA LINNAHALLI LAHIPIIRKONNA UHTNE JALAKAIGUALA projekt nr 1044

6.

Piirded
Uldiselt piirdeid vaadeldavale alale mitte projekteerida va. ohutuse tagamiseks ristmikel. Piirete
planeerimisel arvestada linnavaljakute jt kogunemiskohtadega, kus vaikelapsed oleksid turvaliselt

eraldatud transpordiliiklusest.

Projektalad

TO0 kaigus tegeletakse jargnevate alade/sdlmpunktidega, kus tuuakse eraldi vélja projektala eesmark ja

vahendid nende eesmarkide saavutamiseks:

P1 - Uue Linnavalitsuse esine valjak ja ristmik

Eesmark:

kasutajas@braliku jalakaijate ala valjaehitamine planeeringus valja pakutud vahenditega
integreerida uus Linnavalitsuse hoone linnaruumi selliselt, et tekkiks Linnavalitsuse esine
esindusvaljak, mis liitub vanalinna imbritseva rohevoondiga

arvestades pohjavaila ja uue jalakaijate teliega Maakri tanavast Linnahallini, muuta olemasolevaid
kdnniteid selliselt, et need rahuldaksid jalakaijate peamisi loogilisi likumissuundi

siduda planeeritav ala paremini vanalinnaga ja muu linnaruumiga arvestades Umbruskonda ette
nahtud uue hoonestusega

luua tingimused jalgrattaga likumiseks

luua parkimisvdimalused tanaval

Vahendid:

lihtsustatakse Mere puiestee lahendust, tekitades Uheselt mdistetavad liikumissuunad (lahendus
vajab taiendavat analiiisi, et selgitada valja ettepaneku méju linna liiklusvoole suuremas mahus)
jalakaijatele luuakse reguleeritud ulekdigurajad teede uletamiseks kdigile ristmikele, toetades
sellega peamisi jalakaijate likumissuundi

nahakse ette jalgrattateed, mis eraldatakse autoliiklusest ja jalakaijatest, voimaldades turvaliselt
jalgrattaga likuda tervel planeeritaval alal

liklusohutuse seisukohalt margistatakse Mere puiesteel olev ristmiku ala tdnavamargistusega
selliselt, et keelatud on ristmikule seisma jaé@mine. Sellega tagatakse sujuv transpordiliiklus ja
vahendatakse ummikute tekkimise ohtu. Samas aitab ristmiku margistamine muuta ka jalakéijate
ristmiku Uletamise turvalisemaks, sest autojuhtide tahelepanu on juba varakult suunatud
voimalikule ohule

P2 — Ulekaigukoht Linnahalli juurde

Eesmark:

kasutajasdbraliku jalakaijate ala valjaehitamine
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- tagada planeeringuga ette nahtud jalakaijate teljel jalakaijate likumise sujuvus ja eelisdigus
Linnahalli esisele valjakule

Vahendid:

- ette nahakse Ulekaigurada jalakéijatele ja jalgratturitele uue jalakaijate peatelje sihis

P3 — Admiraliteede bassein vaikelaevade sadamaks — nn Admiraliteedi valjak

Eesmark:

- kasutajasdbraliku jalakaijate ala valjaehitamine planeeringus valja pakutud vahenditega
- muuta Admiraliteedi basseini aarne ala eksklusiivseks linnaruumi osaks, kus kesklinnas oleks
voimalik oma kdega vett puudutada ja basseini avalikeks Uritusteks kasutada

Vahendid:

viia kiirlaevad basseinist mujale

- ehitada Umber Admiraliteedi basseini aarsed kaid astmeliseks, sest praegused ca 2m koérgused
lagunevad kaid on ohtlikud nii taiskasvanutele kui ka lastele

- vdimaldada basseini kasutada vaid jahtidel, luua tingimused, et basseinis oleks vdimalik
korraldada vee peal kontserte

- basseini pohjakuljele naha ette madal hoone, mille kogu katusepind to6tab avaliku tribttnina

P4 — Sadama terminalide Ghendamine iile Admiraliteedi basseini

Eesmark:

- kasutajasdbraliku jalakaijate ala valjaehitamine planeeringus valja pakutud vahenditega

- Uhendada ule Admiraliteedi basseini omavahel kdik Tallinna sadama erinevad terminalid, et muuta
sadam Uheks suureks ,Tallinna varavaks®, mis toimiks the Uhtse keskusena

- likvideerida ara olukord, kus valesse terminali lainud reisija peab liikuma Umber Admiraliteedi
basseini, selleks et jduda digesse terminali ja digeaegselt laevale

Vahendid:

- luuakse Uks uhine hoonetekompleks, mis on Uhendatud Ule Admiraliteedi basseini. Uhendus véib
olla tdstesillana (variant A), ujuva sillana (variant B) vdi eskalaatorina (variant C)

P5 — Laeva tanav

Eesmark:

- kasutajasdbraliku jalakaijate ala valjaehitamine planeeringus valja pakutud vahenditega
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- Laeva tanava pikendus kuni Ahtri tanavani, millelt paaseks Kuunari tn, Poordi tn ja Kai tn vahelisel
alal olevasse maa-alusesse parklasse

Vahendid:

- Valja ehitada Laeva tanava pikendus kuni Ahtri tanavani, koos ulekaiguradade ja jalgratta teede,
haljastuse ja tanava aarsete parkimiskohtadega

- Kuunari ja Laeva tanavate ristumiskohta tekkiv ristmik on ette nahtud tostetud ristmikuna, mis
rahustab liiklust ja tagab jalakaijatele ning jalgratturitele ohutu ristmiku tletuse

P6 — Poordi tinava maa-alal

Eesmark:
- kasutajasdbraliku jalakaijate ala valjaehitamine planeeringus valja pakutud vahenditega
Vahendid:

- valja ehitada planeeringuga ette nahtud jalakaijate peatanav koos kdrghaljastuse, jalakaijate ala,
jalgratta tee, Uhesuunalise Uhistranspordi tanav ja teised atraktiivsuse tdstmise vahendid, nagu
pingid, priigikastid, tAnavavalgustus, teeviidad, infostendid jms (vt seletuskiri ja teemakaardid)

P7 — Mere pst 8arne kdnnitee Ahtri ja Pdhja pst vahelisel alal

Eesmark:

- kasutajasdbraliku jalakaijate ala valjaehitamine planeeringus valja pakutud vahenditega
- tagada Mere puiesteel ja sellega piirneval alal hea jalakdijate Uhendus kesklinna ja vanalinna
vahel, parkimisvdimalused ning jalgratta teede Uhendus Mere puiestee aares

Vahendid:

- Vélja ehitada Mere puiestee aarde korralik jalakaijate ala, jalgratta tee, Ulekaigurajad ja parkimise
tanava aares

P8 — Mere pst ja Ahtri tanava ristmik

Eesmark:
- Lihtsustatud ja sujuva jalakaijate Uhenduse tagamine kesklinna ja vanalinna vahel
Vahendid:

- Nahakse ette lisa Ulekaigurajad, et lintsustada jalakéijate ristmiku Gletust
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- Muudetakse olemasolevate Ulekaiguradade asetust, vastavalt jalakaijate peamistele
likumissuundadele

- Ristmiku ala margistatakse peatumist keelava margistusega, mis aitab valtida autode ristmikule
valja sditmisest tingitud ummikute teket

P9 — Ahtri tdnava Ulekaik

a) Maa-alune jalakaijate tunnel, Ule Ahtri tdnava (1&bi Ahtri 2 kinnistu - arhitektuurimuuseum)+ Ahtri 2
muuseumi valjak

Eesmark:
- Liikluse eraldamine tunneli abil, valtimaks autoliikluse ristumist jalakaijate likumisega
Vahendid:

- Jalakéijate tunneli valjaehitamine Ahtri tanava alt
- Tunneli kasutussdbralikuks muutmine maa-aluste midgipindadega
- Tunneli ehitusele osaliselt ette jaava Harjapea kollektori imbertdstmine

b) jalakaijate Ulekdigurada Ule Ahtri tdnava

Eesmark:

- Olemasolevate Ulekaiguradade osaline muutmine, vastavalt projektis naidatud jalakaijate
peatanavale

Vahendid:

- Ehitada Umber jalakaijate Ahtri tanava (lekaigurajad foorjuhtimisega Ulekaiguradadeks

P10 — Ulekaigukoht Ahtri tanaval, iile Ahtri tn 6 kinnistu

Eesmark:
- Turvalise ja jalakaijasdbraliku pdasu loomine Ahtri tanaval Ule Ahtri tn 6 kinnistu
Vahendid:

- Ehitada valja Ulekaigurajad mdlemale poole Ahtri tanavat

- Lammutada Ahtri tn 6 kinnistul olev kaarhall, et tagada planeeringuga ette nahtud jalakaijate
likumine

- Ettepanek muuta Ahtri tn 6 kinnistul olevat detailplaneeringut selliselt, et ette nahtud hoonealune
labikéaik Uhtiks kaesolevas planeeringus ara toodud jalakaijate likumise sihtidega
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P11 — Ahtri tn 3 kinnistule jaav haljasala/véljak (teostab AB Salto)

Eesmark:
- Multifunktsionaalne Linnavaljak — ,meeting point*
Vahendid:

- Linnavéljaku projekteerimisel arvestada k&esolevas t00s valja pakutud atraktiivsuse tdstmise
vahenditega, mida saab kasutada linnavaljaku kujundamiseks
- Valjaku lahendus siduda Umbritsevate kergliiklusteede suundadega

P12 — Ulekaigukoht Ahtri tanaval, Hobujaama tn ja Paadi tn sihilt

Eesmark:
- Tagada jalakaijas@bralik likumisvdimalus Hobujaama tanaval ja Ule Ahtri tanava
Vahendid:

- Vélja ehitada planeeringus ara naidatud muudatused Hobujaama tanaval jalakaijate ala ja sbidutee
0sas

- Likvideerida voi tdsta mujale Ahtri tanaval olev bensiinijaam ning vdimaldada jalakaijate liikumine
otse ule kinnistu Paadi tanava sihis

- Valja ehitada uued ulekaigurajad le Ahtri tanava

P13 — Ahtri tanava Rotermanni kvartali poolne jalgtee Mere pst-st Hobujaama tanavani

Eesmark:
- Tagada sujuv liikumisvdimalus jalakaijatel mooda Ahtri tanavat, Rotermanni kvartali poolsel kiiljel
Vahendid:

- Uute hoonete projekteerimisel ja ehitamisel arvestada jalakaijate ala 5,0m laiuse ndudega, mis
peab olema taidetud kogu Ahtri tanava ulatuses

P14 — Rotermanni kvartalit 1abiv jalakaiguala Ahtri tn ja Narva mnt vahelisel sihil

Eesmark:

- Rotermanni kvartali atraktiivsuse tdstmine linnakodaniku ja turisti jaoks
- Kvartali sisese valisruumi kasutussébralikumaks muutmine
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Vahendid:

- Labi Rotermanni kvartali on planeeritud jalakaijate peatanav Linnahalli ja Maakri kvartali vahelises
osas, mis toob piirkonda palju jalgsi liikujaid

- Peatanav nahakse ette minimaalselt 10m laiusena

- Linnaruumi elementidena on vaadeldavale alale ette nahtud no. atraktiivsuse tdstmise vahendid
(vt. seletuskiri ja teemakaardid), mis kdik suurendavad vaadeldava ala kasutamist

- Peatanava aarde naha ette avalikkusele suunatud funktsioone, mida oleks vdimalik siduda ka
valisruumiga

- Erinevate Urituste korraldamine vaadeldaval alal

P15 — Mere pst iihendus Rotermanni kvartaliga tle Roseni tn 9 kinnistu

Eesmark:

- Jalakaijate Uhenduse loomine Rotermanni kvartali ja vanalinna vahel dle Mere puiestee
- Ulekaiguraja vajaduse tingib asjaolu, et Idhimad iilekdigurajad on liga kaugel ning inimesed
kasutavad Mere pst Uletamiseks, selleks mitte ette nahtud kohti, tekitades liiklusohtlikke olukordi

Vahendid:

- Ehitada valja ulekaigurada

P16 — Hobujaama tn 5 ja Rotermanni tn 8 vaheline tdnavaosa

Eesmark:
- Leida lahendus kitsale tanavaosale, kus liiklevad korraga jalakaijad ja autod
Vahendid:

- Nimetatud tanavaosa sulgemine autoliikluseks. Transport on lubatud vaid teatavatel kellaaegadel
ja teenindava transpordi jaoks

- Hobujaama tn 5 hoone keldris oleva parkla likvideerimine ja aripindade planeerimine parkla
asemele

P17 — Jalakaiquala iile Mere pst 4 kinnistu, Inseneri tn sihilt kuni Narva mnt 5 kinnistuni

Eesmark:

- Ulekaiguraja vajaduse tingib asjaolu, et lahimad olemasolevad iilekaigurajad on liga kaugel ning
inimesed kasutavad Mere pst Uletamiseks, selleks mitte ette néhtud kohti, millega tekitavad
liklusohtlikke olukordi
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Vahendid:

- Lahenduseks on llekaiguraja valjaehitamine, mis vdib olla fooride abil reguleerimata

P18 — Ulekaigukoht Postimaja ja Viru Keskuse Hobujaama tn poolsest nurgast

Eesmark:

- Lihtsustada olemasolevat ristmikku
- Ristmiku lihtsustamisel arvestada sellega, et jalakaija oleks eelistatud seisus vorreldes autodega

Vahendid:

- Jalakaijate eraldussaarte likvideerimine, et vdimaldada ristmiku Gletamist Uhe korraga. Selline
lahendus muudab jalakaijate likumise sujuvamaks, mis omakorda mdjutab autoliikluse sujuvust

P19 - Autosild Ule Narva mnt Viru Keskuse parklast

Vastavalt Tallinna Linnaplaneerimise Ameti soovile eemaldatakse projektala projektist

P20 — Jalakaijate sild tle Narva mnt, Viru Keskuse ning Viru valjak 3 ja Narva mnt 1 kinnistute vahele

Vastavalt Tallinna Linnaplaneerimise Ameti soovile eemaldatakse projektala projektist

P21 — Rotermanni kvartali iihendus Viru Keskusega Viru valjak 3 ja Narva mnt 1 kinnistute vahelt

Eesmark:

- Uue jalakaijate Uhenduse planeerimine, Ule Narva mnt, jalakaijate peatanava teljele, Uhendades
Rotermanni keskuse Viru keskusega

Vahendid:

- Fooridega reguleeritava Uhekaiguraja valjaehitamine

P22 — Viru ringi jalakijate Ulekaigukoht

Eesmark:

- Uue Ulekaiguraja planeerimine, et rahuldada Mere pst-It Viru keskusesse ja Tammsaare pargi
vahelisse alasse liikleja vajadusi ja vastupidi

Vahendid:
- Fooride abil reguleeritava ulekaiguraja valjaehitamine
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23 — Narva mnt 4arne Viru Keskuse poolne jalgtee Ants Laikmaa ja Tammsaare pargi vahelises osas

Eesmark:

- Esindusvaljaku kujundamine ja jalg- ning jalgrattateede planeerimine

- Kdrguste erinevus Narva mnt ja hotelli esisel, vdimaldab hotelli ette tekkiva valjaku kohale
arhitektuurse hoonemahu projekteerimist. Nimetatud mahu planeerimine vajab taiendavat analtusi
voimaliku asukoha ja Uledldise vdimalikkuse kohta.

Vahendid:

- Vélja ehitada 5m laiune jalakéijate ala ning sdidutee &arde jalgratta tee

- Ehitada valja hotelli ja kaubanduskeskuse ette tekkiv valjak, mis oleks kogunemispunktiks enne
ostukeskusesse sisenemist voi valjumist ning Narva mnt Gletamist

- Hotelli esise hoonemahu vdimalikkuse kohta on vaja koostada taiendav uuring

P24 — Viru Keskuse ja Tammsaare pargi vaheline ala

Eesmark:
- Luua tingimused, mis soodustaksid vaadeldava ala aktiivsemat kasutust
Vahendid:

- Luua uued linnavaljaku kohad pargi ja ostukeskuse vahele

- Tuua vaadeldavale alale avalikkusele suunatud teenuseid, Uritusi vms

- Lubatav on kuni Uhe korruselise mahu ehitamine vaadeldavale alale, mis tootaks 100%
avalikkusele ning mille fassaadid oleksid 98% ulatuses klaasist ning suvisel ajal taies ulatuses
avatavad — lubatud 1-korruselise klaasist paviljoni ehitus

P25 — Estonia pst Ulekaigukoht Tammsaare pargi sihilt

Eesmark:

- Olemasoleva ulekaiguraja korrastamine ja laiendamine, arvestades planeeritava jalakaijate
peatanavaga

Vahendid:

- Ehitada valja taiendatud Ulekaigurada, mis arvestaks jalakéijate peamiste likumissuundadega.
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P26 — Paas Narva mnt-Ilt Gonsiori tanavale 1abi Viru Keskuse hoone

Eesmark:

- Tagada jalakaijatele mugav, ja mitmekligne hoonest labipaas, planeeringuga valja pakutud
jalakaijate peatdnava suunaliselt, sest momendil on jalakaijate peat@navat mooda liikudes
otsetihendus labi hoone takistatud. Otsese labipaasu vdimaldamine on kasulik nii jalakaijale kui ka
hoone omanikule

Vahendid:

- Hoonest labipdadsu tagamiseks tuleb enne teha suuremahulised Umberehitustdod
arikeskuse/kaubanduskeskuse | korrusel, kuhu néha ette ca 10m laiune paas labi hoone.

P27 - Ulekaigukoht Viru Keskusest Kaubamaja tanavale

Eesmark:

- Olemasoleva Ulekaiguraja muutmine vastavalt planeeringuga ette nahtud jalakéijate peatanava
laiusele ja suunale

Vahendid:

- Laiendada olemasolevat ulekaigurada 10m laiuseks
- Naha ette jalgrattateed ja uletusrajad

P28 — Eskalaatorid Viru Keskuse ja Kaubamaja Il korrusele paasuks otse tanavalt

Eesmark:
- Eesmark on lihtsustada inimeste juurdepaasu ostukeskuse Il korrusele
Vahendid:

- Seoses sellega ehitada valja eskalaatorid, mis suunaksid inimese otse tanavalt ostukeskuse |l
korrusele

P29 — Autosild tle Gonsiori tanava Viru Keskuse parklast

Vastavalt Tallinna Linnaplaneerimise Ameti soovile eemaldatakse projektala projektist
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P30 — Kaubamaja tdnav

Eesmark:
- Muuta Kaubamaja ténav jalakaijate tanavaks, kust vaib labi minna Uhistranspordi liiklus
Vahendid:

- Muuta ténava olemasolevat ristldiget ja plaanilahendust selliselt, et mahuks ara uue lahenduse
jargne jalakaijate ala, jalgrattatee, parkimiskohad s6iduautodele ning kaks s6idurida
transpordiliikluseks

- Jalakaijate ala naha ette kaubamaja poolsele tanava kiljele ning 10m laiusena

P31 — Ravala pst ulekaigukoht Kaubamaija tn sihilt

Eesmark:

- Muuta olemasolevat Ulekaigurada selliselt, et see kulgeks jalakaijate peatanavaga samas sihis
ning 10m laiusena

Vahendid:

- Valja ehitada fooride abil reguleeritav turvaline tlekaigurada

P32 — Labipaas Ravala pst-It Kuke tdnavale, l1abi Ravala pst 7/A.Lauteri 1 kinnistu

Eesmark:

- Maakri kvartali Ghendamine, jalakaijate peatanava teljel otse Lennuki tanavalt Ravala puiesteega,
labi Ravala pst 7/A.Lauteri tn 1 kinnistu

Vahendid:

- Kuke tanava aares oleva parkimismaja osaline ja/vdi taielik tmberehitus
- Ravala pst 7/A.Lauteri tn 1 hoone esimesel korrusel oleva kangialuse suurendamine 10m laiuseks

P33 — A.Laikmaa tn (ilekdigurada Viru keskuse ja Eesti Kunstiakadeemia ja City Plaza vahele

Eesmark:
- Tagada jalakaijatele turvaline tee Uletuskoht, Ule A.Laikmaa tanava, Tartu mnt sihis
Vahendid:

- Valja ehitada turvaline ulekaigurada
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P34 —jalgtee ile Mere pst

Eesmark:

- Tagada jalakaijatele turvaline tee Ulekaigurada, et téiendada sellega olemasolevaid radasid, mis
momendil asuvad Uksteisest liialt kaugel. Liigse kauguse tbttu kasutavad jalakdijad aga tee
uletamiseks, selleks mitte ette nahtud kohti, tekitades liiklusohtlikke olukordi.

Vahendid:
- Vélja ehitada turvaline tlekaigurada

P35 —taida ise

P36 — Viru valjak

Eesmark:

- Olemasoleva ringliiklusega ristmiku muutmine, et tagada jalakéijatele turvalisem/parem teelletus ja
ning autojuhtidele sujuvam ristmiku labimine
- Viru ringi darde linnavaljakute planeerimine, seoses ristmiku muutmisega

Vahendid:

- Olemasoleva ringliiklusega foorideta ristmik muudetakse T-kujuliseks foorjuhtimisega ristmikuks

- Ristmiku muutmine tekitab Viru véljaku &arsete hoonete ette linnaehituslikult olulised véljakud, mis
toimiks kogumisvaljaku ja tdmbefaktorina

- Muudetud ristmik parandab autojuhtide nahtavust tlekaiguradade 1&heduses, millega muudetakse
liklemine piirkonnas ohutumaks

- Narva mnt ja Viru tdnava suunas, mis on ks pdhiline jalakaijate likumissuund, ndhakse ette Uhe
lisaulekaiguraja ehitamine, mis vahendab olemasoleva Ulekaiguraja koormust, muutes liikluse
sujuvamaks ja ohutumaks

7. Lisauuringute vajadus
Projekt on arhitektuurne — planeeringuline projekt, mille koostamisel ei ole autoliiklust puudutavate
ettepanekute aluseks olnud liiklusuuringud ega analtusid. Samuti ei ole sivitsi kasitletud tehnovérke ega
dendroloogiat. Kill aga on jalakaijate likumise uurimiseks koostatud liikkumisuuring. Sellest tulenevalt on

vajalik parast eskiisprojekti valmimist teostada lisauuringud, mis kasitlevad alljargnevaid aspekte:
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Liiklus

Liikluse labilaskvuse uuring — uurida projekteeritavat ala ning vdimalikku mdju kaugemal

paiknevates transpordisdimedes

Liiklusohutuse uuring - uurida projektiga lisatud ja muudetud dlekéiguradade mdju linna

ohutumaks muutmisel. Kas planeeringuga pakutud ristmike lahendus on parem kui olemasolev
ohutussaarekestega lahendus?

Liikluse rahustamise uuring — uurida tanavadarse parkimise suurendamise ja munakivisillutise

mdju

Linnakeskkonna kasutatavuse paranemine — uurida kas seoses tanavaaarse parkimise mahu

suurendamisega (lUhiajaline  parkimine linnakeskuses) paraneb ligipads kesklinlikele
funktsioonidele ja revitaliseerub kesklinn

Kohaspetsiifiliselt rohutame alljargnevate piirkondade uurimise vajalikkust:
o Mere ja Pdhja puiestee Umberehitus
e Viru ringi tmberehitus
o AlLaikmaa tanava imberehitus
o Kaubamaja tanava Umberehitus
o Ahtri tdnav — Tallinna Linnaplaneerimise Amet n&eb tulevikus ette Ahtri tdnava stvistamist,
et autoliiklus suunata maa-alla. Sellest tulenevalt koostada uuring slvistamise mdju ja

otstarbekuse kohta. Selle ajani lahendada Ahtri tdnava liiklus foorjuhtimise abil.

Uhistransport

Vajalik on uurida projektettepanekute mdju thistranspordi liiklusele.
Vélja todtada uus Uhistranspordi skeem, mis hdlmaks sadama lahiimbrust (arvestada arendatava
sadamaalaga)
Uue Uhistranspordi skeemi valjatootamisel arvestada Tallinna Uldplaneeringus vélja pakutud uue
ro6bastranspordi liiniga Lasnamé&e ja Kesklinna vahel
Kohaspetsiffiliselt rohutame alljargnevate piirkondade uurimise vajalikkust:

e Viruring

e Sadama lahiimbrus
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Jalakaigu ala

- Uurimist vajab projektettepanek P9 - Ahtri tdnava alune jalakaijate tunnel. Projektis on Ahtri
tanavale vélja pakutud nii jalakaijate tunneli kui ka autoliikluse slvistamine. Vajalik on koostada
uuring lahendusvariantide sobivuse kohta.

- FEraldiseisvaid kokkuleppeid vajab projektala punktiga 32 ette nahtud labipaas ja kangialuse
suurendamine Révala pst 7/A.Lauteri tn 1 kinnistul ja hoonel, kus planeeritav jalakéigutee jaab

osaliselt eraomandis olevale kinnistule
Dendroloogia
Dendroloogia vajab taiendavat uurimist projekti edasises etapis.

- Kaesolevas projektis kasitletud olemasolev haljastus on joonistele kantud digitaalse- ja
paberkaardimaterjali alusel

- Projektettepanekute tegemisel ei ole arvestatud olemasoleva haljastusega, kuna puudus
dendroloogiline hinnang sailitamist vajavate puude kohta. Seoses sellega on vaja koostada tervele

planeeritavale alale dendroloogiline hinnang projekti edasises etapis.
Tehnovdrgud
Tehnovérgud vajavad téiendavat uurimist projekti edasises etapis.

- Tehnovdrkudega kaesolev projekt ldjuhul ei tegele
- Arvestatud on vaid Harjapea joe kollektoriga, mis vajab Umbertdstmist, juhul kui valja ehitatakse

Ahtri tanava alune jalakéijate tunnel
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