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Kaesolevaid reegleid loetakse uleseks jooksva vodistlusaasta ISRA
reeglite ule. Kaesolevates reeglites reguleerimata olukordi vai tehnilisi
ndudeid kasitletakse jooksva voistlusaasta ISRA reeglite alusel.

Vaistlustel tekkivad probleemsed olukorrad lahendab ja karistused
maarab peakohtunik. Kui peakohtunikule esitatakse Kkirjalik protest
lahendab klsimuse peale vdistluste vanemate kogu.

Auto peab vastama mddtkavale (1/24 véi 1/32) ning olema tegelikkuses
eksisteeriva auto sarnasusmudel. Autodel vbéib kasutada Uhte 12 V
alalisvoolu mootorit.

Auto

Autol peab olema tugevalt kinnitatud varvitud plastikkere, mis varjab
pealtvaates auto raami, mootori ja vooluvdtja. Tuuleklaasid peavad
olema labipaistvad. Valjaldiked on lubatud kiljeakende, rattakoobaste ja
originaaldhukogurite kohtadel. Kere vdib tugevdada. Voistlustel voib
kasutada uhte vdi kahte tehnilises komisjonis olnud ja margitud kere.
Esirattad peavad olema kilgvaates nahtavad. Kliirensi méétmine toimub
tagasilla alt (sh. ka hammasratta alt). Kliirensi mddtmise instrument ei
tohi mddétmise ajal kergitada tagasilda ega mudeli raami.

Autol peavad olema algsetel kohtadel kummist véi plastikust rattad, mis
ei kahjusta raja pinda. Esirattad peavad asetsema raja suhtes 90
kraadise nurga all. Vall ei tohi ulatuda tagaratastest valjapoole. Rajal on
+ poolus vasakul, sdidusuunas. Auto ei tohi kahjustada teisi autosid,
rada, sditjaid, mehhaanikuid ega ka pealtvaatajaid (ei tohi olla teravaid
servi ega valjaulatuvaid néelu vdi muud taolist).

Mudeli kere mootmeid mooddetakse ilma kliirentsita.

IIma kereta soitmine on keelatud.

Vooluvétja

Autol on lubatud kasutada uhte vooluvétjat:
max pikkus 25 mm

max sugavus 9 mm

max laius 2,5 mm

Reostaat

Reostaat (juhtpult) ei tohi sisaldada vooluallikat toite- vdi pidurdusvoolu
tdstmiseks. Reostaadi Uhendamine:
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valge aku+, reostaadi takisti (Idppkontakt)
must  raja+, reostaadi liikuv kontakt
punane raja—, reostaadi pidur

Raja maare

Voistluste korraldaja peab kindlustama vdistlusklassile sobiva maarde.
Maare ei tohi kahjustada rada. Maarde lisamine rajale voistluse kaigus
on keelatud.

Voistlused

Eesti Lahtised Meistrivoistlused
Klassides:PR-24, F1-32, ES-32, Open-12, ES-24

Eesti Juunioride Meistrivdistlused (kuni 18 aastased kaasaarvatud)
Klassides: PR-24, F1-32, ES-32, Open-12, ES-24

— Eesti Noorte Meistrivoistlused (kuni 14 aastased kaasaarvatud)
Klassides: N-14, PR-24

— Eesti Karikavoistlused
Klassides:N-14, PR-24, F1-32, ES-32, Open-12, ES-24

— Eesti Karikavoistlused Juunioride arvestuses
(kuni 18 aastased kaasaarvatud)
PR-24, F1-32, ES-32, Open-12, ES-24

— Eesti Karikavdistlused Noorte arvestuses
(kuni 14 aastased kaasaarvatud)
N-14, PR-24

Voistlejad

Vaistlustele lubatakse kdik osavétumaksu tasunud ning voistlusmaarusi
tundvad vdistlejad. Klassis N-14 vdivad osaleda kuni 14 aastased
noored (N: 2018 — 14 = 2004 a. voi hiliem slndinud). Klassis PR-24
peetakse eraldi arvestust kuni 14 aastastele noortele (N: 2018-14=2004
a. voi hiljlem sdndinud) ja kuni 18 aastastele juunioritele (N:2018-
18=2000 a voi hiljiem sundinutele) Klassides F1-32, ES-32, Open-12 ja
ES-24 peetakse eraldi arvestust kuni 18 aastastele juunioritele (N: 2018
— 18 = 2000a. vdi hillem sundinud).



1.7 Voistluste kaik

Klassides F1-32, PR-24, ES-32, Open-12 ja ES-24 peetakse voistlused
vastavalt voistlejate arvule A; B; C jne finaalid. A —finaali paasevad 8
kvalifikatsioonisdidu paremat, B — finaali 8 jargmist jne.

Klassis N-14 peetakse valjalangemise susteemis (N: 8 rajalisel rajal)
sbltuvalt voistlejate arvust peetavate eelsditude 8 paremat tulemust
naidanud sportlast jatkavad finaalis. Ulejaanud reastatakse vastavalt
eelsditudes naidatud tulemustele. Eelsbitudesse jagatakse osavdtjad
kas kvalifikatsioonisditude vdi jooksva edetabeli pdhjal.

Esimesena sdidavad ndrgemat tulemust naidanud voi uldises
edetabelis allpool (suurema jarjekorra numbriga) asuvad vdistlejad.
Vaistluste labivimiseks vastavas mudeliklassis, peab olema
registreerunud vahemalt 3 voistlejat.)

Radade vahetuse ajal tohib mudelil vahetada rajada tahistavat kleepsu,
kohendada liuguri harjade ja kerekinnituste asendit. Abivahendeid
kasutada ei tohi (v.a. lubatud kasutada vaid Kliirentsiplaati).

“STOP” ajal ei ole tehnohooldus lubatud!
Radasid vahetatakse jarjekorras: 1-3-5-7-8-6-4-2.

Klassides F1-32, ES-32, Open-12, ES-24 sbidetakse vaid finaalid,
kestvus 5 minutit raja kohta. Klassis PR-24 kestavad finaalid 5 minutit
raja kohta. Eesti Karikasarja etappidel on PR-24 finaalide kestvuseks 4
minutit raja kohta. Radade vahetus 1 minut. Parast tehnilist komisjoni
jaavad mudelid kinnisesse boksi. N-14 eelsdidud 3 minutit raja kohta,
finaal 5 minutit raja kohta.

1.7.1 Treeningsoitude labiviimine:

Klassis PR-24 peetakse rankingutabeli jargset ajatreeningut, kus
treeningsdidu kestuseks 5 min. Esimeses ajatreeningus osalevad
rankingutabeli parimad 8 voistlejat. Esimesele grupile on
mehhaanikuteks kdik Ulejanud vdistlejad. Jargmise grupi moodustavad
paremuselt jargmised 8, kelle mehhaanikuteks on eelmises grupis
osalenud. Treeningsodidule tuleb eelnevalt registreeruda kohtuniku
juures.

1.7.2 Voistlusklasside jarjekord uldreeglina:
N-14, PR-24, ES-32, F1-32, Open-12, ES-24

1.7.3 Voistluste jarjekord Eesti Meistrivoistlustel
Laupaev: N-14, F1-32, PR-24

Puhapaev: ES-32, Open-12, ES-24



1.8

1.9

1.10

Punktiarvestus
Eesti Karikasarja arvestuses lahevad arvesse kdik etapid.

K&ik mudeliklassid saavad Eesti Karikasarja punkte ka Eesti
Meistrivoistlustel saavutatud koha eest.

Karikasarja punkte jagatakse osavdtjatele jargnevalt:
25, 20, 16, 13, 11, 10, 9,8, 7,6,5,4, 3,2,1

Seejarel saab viimaseks jaanud vodistleja 0,01 punkti, eelviimaseks
jaanud vaistleja 0,02 punkti jne. kuni osalejani kes on saanud 1 punkti.

Juhul kui sarjaarvestuses on voistlejatel Uhepalju punkte siis
arvestatakse:

A kellel on rohkem parimaid kohti
B viimase voistluse jargi

Noorteklasside vanusearvestust peetakse Uldise edetabeli alusel.

Ajakava
Tehnilise komisjoni mudelitele algus kell 08.40-8.55.

Vdistlejate koosolek kell 8.50-9.00 mis on kohustuslik kdigile osalejatele.
Seal kasitletavad teemad on:

— paevakava (klasside jarjekord, kellaajad)

— mehhaanikute tegevus;

— stopi alad;

— boksi ala;

— karistused,;

- jne.

Esimese klassi start kell 9.00

Viimase eelsdidu ja finaali minimaalne vahe on 15 min. Kahe klassi vahe
on 45 min. Samal ajal (45 min valtel) toimub juba tehniline komisjon.

Mehhaanikud

Mehhaanikuks on teised samas klassis osalevad voistlejad. Eelsditudes
on esimeses grupis mehhaanikuks viimase grupi soéitjad. Sdidu
I6petanud on mehhaanikuteks jargmisele sbitjate grupile. Finaalis on
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mehhaanikuks  vdistlejad, kes  saavutasid Uldjarjestuses 8
(kaheksandast) kohast kehvema tulemuse (9 - ...). Kui mudeliklassis on
vaid Uhe sbidu jagu vdistlejaid, sellisel juhul peavad vdistlejad
kindlustama ise omale mehhaaniku.

Kui mehhaanik soovib lahkuda enne tema vdistlusklassi 16ppu, on ta
kohustatud leidma asendusmehhaaniku ja teatama  sellest
rajakohtunikule. Omavoliliselt  vdistlustelt lahkunud mehhaanikut
karistatakse vdistlustulemuse tuhistamisega ja jargmisele etapile
mittelubamisega.

Klassides F1-32, ES-32, Open-12 ja ES-24 osalenud peavad olema
mehhaanikud vastavates klassides, ka juhul kui ta ei voistle selles
klassis.

Karistused

Ebasportlikuks kaitumiseks loetakse tarbetut vaidlemist, karjumist ja
muidu ebaviisakat kaitumist. Ebasportlik kaitumine on karistatav. Juhul
kui ei reageerita esimesele karistusele lisandub sellel jargnev karistus
jne.

Mudeliremont selleks lubamatul ajal on karistatav. Juhul kui ei reageerita
esimesele karistusele lisandub sellel jargnev karistus jne. Mudeliremont
on lubatud vaid ajal millal vdistlussdit kaib.

Vadistlussoidu ajal mudeli viskamine voi ulatamine Ule raja on karistatav.
Antud tegu ei karistata hoiatusega! Esimeseks karistuseks on -5 ringi.

Eelnevate rikkumiste eest jargnevad alljargnevad karistused:

Hoiatus

— 5 ringi trahvi

— 10% l6pptulemusest
diskvalifitseerimine

Esimene vale "STOP” karistatakse hoiatusega. Iga jargnev vale
"STOP" on -2 ringi trahvi.

Kui voistleja (voi vdistleja abiline) puudutab enda mudelit ratta pannes
kaasvdistleja mudelit karistatakse seda 10 ringi lahutamisega vaistleja
[6pptulemusest.

Karistused on progresseeruvad.

Karistus maaratakse ja teavitatakse voistlejat koheselt peale juhtunut.

Karistuse maarab peakohtunik ja vajadusel samal voistlussdidus
osalevad soitjad.



1.11 ”STOP” alad, boksiala, mudelite remont jne.

"STOP" tuleb 6elda, kui auto on valel rajal vbi mehhaanikutele
kattesaamatus kohas. Kattesaamatuteks kohtadeks loetakse kui mudel
tuleb valja silla all voi kukub raja keskele.

"STOP” vdib 6elda ka juhul kui mehaanik on oma kohalt lahkunud, et
tuua ara moni rajalt valja lennanud mudel ja mist6ttu ta ei saa
mehhaanikukohust taita. Kui mehhaanik on omal kohal korjates ara
maha kukkunud mudelit ei tohi "STOP” delda kuna mehhaanik on
tookohal.

"STOP” vdib d6elda kui mudel on lennanud rajalt valja naiteks
boksilaudade alla. Enamasti on sellisel juhul mudeli kattesaamine
raskendatud ja "STOP” lubatud.

"STOP” vdib delda juhul, kui vahetult ennem ringilugejat mudelid
porkavad kokku ja Uletavad ringilugeja rajas mitte olles. Kéik mudelid
mis Uletasid ringilugeja rajas mitte olles tostetakse tagasi ennem
ringilugejat.

"STOP” vdib 6elda juhul kui Ghe mehaaniku tédalas on rajast valjas neli
mudelit.

Mudeliremont on "STOP” ajal keelatud. Voistleja hoiab Uhe kaega
mudelit nahtaval.

Mudeliremont on radade vahetuse ajal keelatud. Voistleja hoiab Uhe
kaega mudelit nahtaval. Vajadusel saadab kohtunik abilise kontrollima,
et mudelit ei remonditaks radade vahetuse ajal.

Boksiala on ala kus tuleb mudel panna ratta juhul kui mudel on kainud
remondis. Boksiala on margistatud vajalike vahenditega. Erandina vdib
vdistleja panna mudeli enda ette sirgele, aga seda vaid juhul kui vdistleja
ise on kainud mudelit boksis remontimas. Kui remondib mehaanik, siis
peab mudeli panema boksialasse.

Kui mudel on vdistlussituatsiooni tagajarjel muutunud soéidukdlbmatuks
ei tehta STOP-i ja vdistlus jatkub.

Juhul kui mehaanikust voi rajast tingitud rike rikub vdistleja mudeli, siis
lubatakse mudel sattida voistluskorda mdistliku aja jooksul. Mehaaniku
veaks ei loeta olukorda kus mehaanik paneb ratta mudelit mille vastu
sOites kaasvoistleja oma mudeli rikub. Tegemist on antud juhul
voistlussituatsiooniga ja vaistlus jatkub.

Keelatud on peatuda kurvides, et rajamehaanik saaks mudelit
kohendada. Selleks tuleb kasutada boksiala vdi peasirget. Kurvides
peatumine mudeli sattimiseks on keelatud ja karistatav.



Kui mudel lendab rajalt valja naiteks pdrandale, pannakse ta tagasi
sinna kus ta rajalt valja lendas. Kui mudel jaab rajale siis pannakse ta
ratta tagasi seal kus mudel pidama jaab.

Klassis N-14 on lubatud remontida mudelit "STOP” ja radade vahetuse
ajal.

1.13 Autasustamine

1.12

Eesti Meistrivoistlustel autasustatakse mudeliklassi kolme parimat
medali ja diplomiga. Klassis N-14 autasustatakse diplomiga kokku
kaheksat parimat.

Eesti Karikasarja etapil autasustatakse mudeliklassi kolme parimat
diplomiga. Klassis N-14 autasustatakse diplomiga kaheksat parimat.

Eesti Karikasarja kokkuvottes autasustatakse parimaid karika ja
diplomiga jargnevalt:

N-14 12 parimat
PR-24 5 parimat
PR-24 juunior 5 parimat
PR-24 noor 5 parimat
F1-32 3 parimat
F1-32 juunior 3 parimat
ES-32 3 parimat
ES-32 juunior 3 parimat
Open-12 5 parimat
Open-12 juunior 5 parmat
ES-24 3 parimat
ES-24 juunior 3 parimat

Mudeliklassis peab osalema vahemalt 5 sportlast, et anda valja 3
karikat. Nelja sportlase puhul antakse valja 2 karikat, ning Kkui
mudeliklassis voistleb 3 sportlast autasustatakse vaid parimat.

Litsentsitasud ja stardimaksud

EAMK juhtrajamudelismi  sektsiooni korraldatud vdistlustel on
kehtestatud jooksva aasta litsentsitasu. Taiskasvanutele 5€ ja noortele,
vanusega 18 kaasaarvatud (N: 2018 — 18 = 2000 a. vdi hiljem stndinud)
2€.

Taiskasvanute maksab esimese mudeliklassi stardimaks 5€, iga
jargmine stardimaks samal voistlusel 3€.



Noortele, vanusega 18a. kaasaarvatud ja noorematele (n 2018-
18=2000) maksab esimese mudeliklassi stardimaks 4€, iga jargmine
stardimaks samal voistlusel 2€.

2 Tehniline osa

2.1 N-14 Soiduauto sarnasmudel mootkavas 1/24.

Auto mootmed :

pikkus -max 200 mm
laius -max 83 mm
kdrgus -max 40 mm
esirattad -min g 12,7 mm
esisilla laius -min 72 mm
klirens -min 0,8 mm

vedavate rataste laius -max 20,7 mm

35 mm min.
(1.378" min.)

IRRRRTN SESEE5 " ANRNRRS SRR AL RN RN SRR R RN NN
177.8 mm max.
(7.0" max.)

Kere: Kere algne kuju peab olema sailinud. Kerel peavad olema naha

esitulede kohad. Keres peab olema kolmemddtmeline salong koos juhi

maketiga.

— Parma Mercedes GT1

— Parma Porsche GT1

— ISRA PR-24 mudelikered on lubatud, aga kered peavad vastama
PR-24 mudeliklassi reeglitele.

Mootor: Lubatud vaid Parma 16D ja Pro-slot 16D seeria mootorid, ainult
originaal magnetitega.
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mootoris voib kasutada kahte kuullaagrit;

magneteid tohib liimida ja seada, gabariitmddte ei tohi muuta;
harjavedrusid voib isoleerida;

Sundid lubatud;

ankru min. 1abimd6t 13 mm;

ankru paki min. pikkus 11 mm;

ankrul peab olema masinkeritud mahis vahemalt 60 keerdu/poolus,
traadi max. labimédduga 29 AWG (0,2845);

mootorit vdib avada ja hooldada;

mootori erinevaid detaile ei tohi imber téddelda, deformeerida jne.
mootoris peavad olema kasutuses vaid originaaldetailid.

kummidest lubatud: MX, BigOnes, Parma “punane”; valjavalitud
spets. kummitoorik.

lubatud vaid mooduliga 64 silinderhammasrattad.

Raam: Lubatud vaid masstoodangu stantsitud raamid; alumiinium
detailide kasutamine on keelatud; lubatud vaid liuglaagrid.

Parma Flexi 2;
Champion 420 Turbo Flex;

Mossetti Titan 300 SS (lubatud vaid voistlejatele, kes ei ole jooksvas
edetabelis esimese 8 hulgas).

Open-12 sportauto sarnasmudel mootkavas 1/24.

Auto moodtmed :

pikkus max 200 mm
laius max 83 mm
kdrgus max 40 mm
esirattad min & 12, 7 mm
esirattakleepsud -min & 12,7 mm
kliirens min 0,8 mm

vedavate rataste laius max 20. 7 mm
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18 mm min. (0.71" min.) 40 mm max

1,574 max

125 mm max. (4.921" max.)

177.8 mm max. (7.000" max.) |

Kere: Sportauto kere mddtkavas 1/24. Aerodlinaamilised lisandid
keelatud. Tagatiib algsel kohal ja algses asendis. Keres ei pea olema
kolmem&bdtmeline juhi maketti. Lubatud kasutada ,BPA Bentley 044"
kere. Salongi kasutamine ei ole kohustuslik.

Mootor: Lubatud on ainult ferritmagnetitega mootor (koobalt ja
polimeerkoobalt keelatud). Ankrul peab olema masinkeritud mahis
vahemalt 50 keerdu/poolus, traadi max. |[abimddduga 29 AWG (0,2845),
vOib kasutada tahistusega int 15; 12 voi X12 ankruid.

— kuullaagrid lubatud;

— magneteid tohib liimida ja seada;

— harjavedrusid vdib isoleerida;

— Sundid lubatud;

— korpust vdib kergemaks teha;

— mootorit vdib avada ja hooldada;

— tagasillal lubatud vaid liuglaagrid.

Raam: vaba

ES-24 Sportauto sarnasmudel mootkavas 1/24.

Auto moodtmed:

pikkus max 200 mm
laius max 83 mm
korgus max 35 mm
esirattad min & 12,7 mm
esirattakleepsud -min g 12,7 mm
kliirens min 0,8 mm
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vedavate rataste laius max 20,7 mm

//’ i
= \ : TN 35 mm max.
) \\ _~1 (1.496"
1 mm min /\ ) ’/ ‘} | (1. max.)
. §) | |
. L ; / \ | - :

125 mm max. (4.921" max.) ‘
177.8 mm max. (7.000" max.) S

Kere:Lubatud vaid jooksvale vdistlusaastale eelnenud aasta ja jooksva
vlistlusaasta ISRA nimekirjas olevad kered. Aerodunaamilised lisandid
keelatud. Tagatiib algsel kohal ja algses asendis. Lubatud kasutada
ISRA legaalseid ES-24 mudelikassile mdeldud keresid.

Mootor: Lubatud ainult koobalt magnetitega mootorid.

Raam: Vaba

ES-32 Sportauto sarnasmudel mootkavas 1/32.

Auto mdodtmed:

pikkus -max 160 mm
laius -max 64 mm
korgus -max 32,5 mm
esirattad -min @ 12, 7 mm
esirattakleepsud -min & 12,7 mm
kliirens -min 0,8 mm

vedavate rataste laius -max 16 mm
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/

~— | |

1T mm min

3

105 mm max.

152.4 mm max. -l

Kere: Lubatud vaid jooksvale vdistlusaastale eelnenud aasta ja jooksva
voistlusaasta ISRA nimekirjas olevad kered. Aerodinaamilised lisandid
keelatud. Tagatiib algsel kohal ja algses asendis. Lubatud kasutada
ISRA legaalseid ES-32 mudelikassile mdeldud keresid.

Mootor: Lubatud ainult koobalt magnetitega mootorid.

Raam:Vaba

PR-24 Soiduauto sarnasmudel mootkavas 1/24.

Sportlased kes on saavutanud kaesoleval hooajal Eesti Meistrivdistlustel
vOi karikasarja arvestuses koha kaheksa parema hulgas,
(rankingutabelis vbi sarjaarvestuses kaheks hulgas) on kohustatud
kasutama Uhte kahest viimasest mootoriversioonist.

Auto moodtmed :

pikkus -max 200 mm
laius -max 83 mm
tagatiiva kdrgus -max 35 mm
esirattad -min & 12,7 mm
esirattakleepsud -min & 12,7 mm
esisilla laius -min 72 mm
kliirens -min 0,8 mm

vedavate rataste laius -max 20,7 mm
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177.8 mm max.
(7.0" max.) —

Kere: Sdiduauto kere. Kere algne kuju peab olema sailinud. Kerel
peavad olema naha esitulede kohad. Keres peab olema
kolmemddtmeline salong koos juhi maketiga. Lubatud kasutada ISRA
legaalseid PR-24 mudelikassile mbeldud keresid. Kerematerjali
minimaalne paksus on 0,07mm.

Mootor: Lubatud on Koford 527A ja PS723 (viimased kaks mudelit)
ferritmagnetitega mootorit. Ankrul peab olema masinkeritud mahis
vahemalt 50 keerdu/poolus, traadi max. |[abimddduga 29 AWG (0,2845),
vOib kasutada tahistusega int 15; 16; 12 voi X12 ankruid. Ankru labimoot
< 0,510”- 0,518". Sportlased kes on saavutanud eelneval voi kaesoleval
hooajal Eesti Meistrivdistlustel vdi karikasarja arvestuses koha kaheksa
parema hulgas, (rankingutabelis voi sarjaarvestuses kaheks hulgas) on
kohustatud kasutama Uhte kahest viimasest mootoriversioonist.
Ulejaanud voistlejad voivad kasutada ka vanemaid Pro-Sloti, Mura, Red-
Foxi korpuseid.

— mootoris vdib kasutada kahte kuullaagrit;

— korpuse lUhendamine ja kergemaks tegemine keelatud;
— harjavedrusid vaib isoleerida;

— Sundid lubatud;

— mootorit vdib avada ja hooldada;

— magneteid tohib liimida ja seada, igasugune magnetite t66tlemine on
keelatud;

— mootori erinevaid detaile ei tohi mber téddelda, deformeerida jne;

mootoris peavad olema kasutuses vaid originaaldetailid,;

kummid vabad.

Raam: Lubatud vaid masstoodangu stantsitud raamid; alumiinium
detailide kasutamine on keelatud:

— Champion 420 Turbo Flex;
- JKX25;



— JKC43;
— Mossetti Patriot;

— Mossetti Titan 300 SS (lubatud kasutada kuni 14 a (kaasaarvatud),
kes ei ole jooksvas edetabelis esimese 8 seas).

— Tagumine voll peab olema labimdddult minimaalselt 2,36 mm;

— Esimene vdll peab olema 1abim&ddult minimaalselt 1 mm, see peab
olema sirge ja asetsema tootja poolt selleks ettenahtud aukudes;

— Raami ei tohi I6igata ega painutada, vdi muul viisil selle algset kuju
muuta,;

— Tagumise volli tlemise ja raami alumise serva vahemaa peab olema
vahemalt 8,6 mm:;

— raami tugevdamiseks voib kasutada ainult joonisel naidatud vétteid.

Siselabimodduga Uks C-kujuline varras
3/32" toru max & 1,6 mm
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Lubatud vaid liuglaagrid.

F1-32 vormeli sarnasmudel mootkavas 1/32.

Auto moodtmed:

laius -max 68 mm
kdrgus tagatiival -max 30 mm
tagarattad -min 15 mm
esirattad -min & 14 mm
kliirens -min 0,8 mm

vedavate rataste laius -max 16 mm
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Kere: Lubatud vaid jooksvale vdistlusaastale eelnenud aasta ja jooksva
voistlusaasta ISRA nimekirjas olevad kered. Aerodiinaamilised lisandid

30 mm

A




keelatud. Tagatiib algsel kohal ja algses asendis. Keres peab olema
kolmemdodtmeline juhi makett. Kere peab olema varvitud sarnaselt
vimase 10 aasta méne F1 vbistkonna autole (vastava F1 vdistkonna
sponsorite reklaame ei ole vaja mudelil kujutada). Lubatud kasutada
ISRA legaalseid F1-32 mudelikassile mdeldud keresid.

Mootor: Vaba

Raam:Vaba, valjaarvatud erandiga, et mootor peab olema asetatud

raamile mudeli séidusuunaga piki (asetsema tagasilla suhtes 90° nurga
all)

Kummid: vabad, valjaarvatud erandiga, et esi- ja tagaratastel kasutatava
kummi varvus peab olema must.



