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TEEMA JUURDE
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VAIKELAEVA
JUHT



Vastavalt kehtivale Meresdiduohutuse seadusele voib vaikelaeva juhtida isik,
kellel on asjakohased teadmised ja oskused, et ohutult vaikelaevaga liigelda.
Neid oskuseid ja teadmisi tdendab vaikelaevajuhi tunnistus, laevajuhi
meresoOidudiplom voi —kutsetunnistus vOi siseveelaeva laevajuhi diplom.
Vaikelaevajuhi tunnistuse taotlemiseks vajaliku ettevalmistuse, sealhulgas
praktilised oskused, voib omandada Veeteede Ameti poolt tunnustatud isiku
korraldatud kursustel vOi iseseisvalt. Eesti Riiklik Autoregistrikeskus valjastab
rahvusvahelise vaikelaevajuhi tunnistuse isikule, kes on sooritanud
vaikelaevajuhi teooria- ja sdidueksami ja on vahemalt 15 aastat vana.

Veesoiduki juhtimiseks, millel on purjepinda kuni 25 m2 v6i mootori voimsus
kuni 25 kW (see on ligikaudu 34 hj), ei nduta vaikelaevajuhi tunnistust kui
veesOiduk sdidab valgel ajal ja hea nahtavuse korral merel kuni 5 meremiili
kaugusel kaldast.

Alla 15-aastaselt ei nduta vaikelaevajuhi tunnistust veesoiduki juhtimiseks,
millel on purjepinda kuni 20 m2 v6i mootori voimsust kuni 10 kW (see on
ligikaudu 14 hj), kui ta teeb seda seadusliku esindaja vastutusel ning kui
veesOiduk sdidab valgel ajal ja hea nahtavuse korral merel kuni 1 meremiili
kaugusel kaldast ja sisevetel kuni 2 kilomeetri kaugusel kaldast



Vaikelaeva kategooriad

» Valjavote samanimelisest maarusest:

© §

3. Vdikelaeva kategooriad

Konstruktsioonist lahtuvalt jaotatakse vaikelaevad kdesolevas

maaruses jargmistesse kategooriatesse:

1) A-kategooria - avamere- ja ookeanisdiduks ehitatud

vaikelaevad, mida voib kasutada ka tuule tugevusega ule 8 palli

ning laine korgusega ule 4 meetri;

2) B-kategooria - avameresoiduks ehitatud vaikelaevad,

kasutamiseks tuule tugevusega kuni 8 palli ja laine kérgusega

kuni 4 meetrit;

3) C-kategooria - rannalahedaseks sdiduks ehitatud

vdikelaevad, kasutamiseks rannikuvetes, suurtel lahtedel,

jarvedel ja jogedel tuule tugevusega kuni 6 palli ja laine
orgusega kuni 2 meetrit;

4) D-kategooria - kaitstud vetel soiduks ehitatud vaikelaevad,

kasutamiseks kaitstud rannikuvetes, vaikestel lahtedel, vaikestel

jarvedel ja jogedel tuule tugevusega kuni 4 palli ja laine
orqusega kuni 0,3 meetrit (Uksikud lained

maksimumkorgusega kuni 0,5 meetrit)
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Vaikelaevade klassifitseerimine toimub:

Soidupiirkonna jargi
LitkluspOhimotete jargl
Kere (kaarte) kuju jargi

Kere materjali jargi



Soidupilirkonnad

Rannanavigatsioon — rannikulédhedastes
vetes kuni 20 meremiili kaldast

Lahinavigatsioon — Laanemerel ja sellega
plirnevatel vetel

Kaugnavigatsioon — piiranguteta
valjaspool nimetatud piirkondi
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Lilkumispohimotted
Ujuvad ehk veevéljasurvelised laevad;

HudrodlUnaamilistel pohimotetel

liikuvad laevad:
glisseerivad laevad
titburlaevad
holjuklaevad (0hkpadjal litkuvad)

Lendlaevad kasutavad pinnaseekraani
efektl
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Glisseeriv laev
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Tiiburlaev
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Holjuklaev
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Lendlaev (lauglaev)




Kere (kaarte) kuju

Umarakaarelised

Teravakaarelised
o siledapohjalised
0 madala v0i sugava V-kujulise
pOhjaga
0 nogusa- vOI tunnelpohjaga
(katamaraanid)
o trimaraanid ja redaanpoOhjaga



Flat bottom with hard chines

Vee bottom

Flat bottom with soft chines

A
chine

27



Tunsef botiom

Catamaran

Tunnel vee
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Vaikelaevade liigitus
ehitusmaterjall jarg|

» metall-laevad

» puitlaevad

» plastiklaevad

» komposiitmater)alist laevad



Vaikelaevade liigitus
ehitusmaterjall jarg|

» metall-laevad

» puitlaevad

» plastiklaevad

» komposiitmater)alist laevad



Vaikelaevade ehitusmaterjalid

Metall-laevad
» teras, roostevaba teras, legeeritud teras;
» alumiiniumisulamid (keevitatavad);
» titaani Ja muude metallide sulamid.

Puitlaevad
> tilk (tikapuu)
> tamm
» lehis
» mand ja kuusk
» mahagon
> vineer
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Vaikelaevade ehitusmaterjalid (jarg)

Plastiklaevad
» armeeritud vOI susinik-kiuga stiroolvaik;
» armeeritud epoksutdvaigud,;
» termoplastukud.

Komposiitmaterjalid
» terasest talastikuga puitlaev;
» terasest armatuuriga klaaskiud vOi
tsement;
» sdnvitslaevad — plastikust koorikute
vahel taidis (balsapuust vahtplastikuni).
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Talastiku tlubid

Talastiku poiki-ststeem
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stringerid

kiil
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Talastiku tuubid

Talastiku piki-stisteem
jaikusribid
-‘vahesein ~

kaareraam
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Laeva loiked ja mOoOtmed

miidli- ehk
keskkaare tasand

alustasand
ehk veeliini tasand

pikitasand
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Keskkaare

Pikitasand o tasand
Teki tdus . Tell<.|“to_us Tekikumerus
. Tekijoon vooris Tekk
s - i A_Parras
' - ﬁ/KWL i
mcaman ( 7~ .
Ahtertaav ' Voortaav Pohja
. o | -
| Konstruktiivse veeliini tasand - ( - FPonh kalle
| | : Kimm
R ’ ' |
] Vasak|parras [

L - -

i
l Parem parras |
| Aht | |

r_“Ahtrlosa $ _ Voorlosa’_l
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L aeva mereomadused

Ujuvus
pustuvus
kaikuvus
juhitavus
kursilpusivus
pooratavus

poorderingi diameeter
uppumatus
tugevus

meretaluvus
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Ujuvuseks

nimetatakse laeva voimet seista vee
peal (ujuda) teatud asendis ja kanda
endal ettenahtud lasti.
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Rahulikul (vaiksel) veel mGjuvad laevale tema enda ja lasti
raskusjoud. Vastupidises suunas tegutsevad (Archimedese
seadusest tulenevad) ujuvusjoud. Nende joudude
rakenduspunktid paiknevad tUhel vertikaalsirgel
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PuUstuvus
ehk stabiilsus

on laeva vOime p6drduda tagasi tasakaaluasendisse kui teda sellest valja
viinud valisjou moju lakkab. Kallet moodetakse kreeninurgaga ©®.

Ujuvusjoud .
| M Metqgsltsenter
W - Taastav 6lg |
-:-.! i, k . k G | & l:h
“ JRaskuskese Z /
UjuvuskeseB B B,

Uus ujuvuskgse
K .

GM — metatsentriline =~ -
korgus (h) | W* Raskusjoud
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Pustuvusele mojub halvasti raskuskeskme liiga kGrge paigutus
ja vedeliku vaba tasapind laevas
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Vedeliku vaba pinna putstuvust halvendavat moju
on voimalik vahendada.
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Kaikuvus

On laeva voime litkkuda vees ettenahtud kiirusega
temale rakendatud liikumapaneva jou mojul,
millega Uletatakse tekkiv takistus.
Jouallikaks on sOGuajam.

Uletada tuleb:

* hoordetakistust — tekkib laevakere hodrdumisest vees;

e kujutakistust — tuleneb keeristest ahtri taga;

e lainetakistust — tuleneb laeva litkumisel tekkivatest
lainetest;

e Ohutakistust — oleneb laeva veepealse osa
purjepinnast, tuule suunast ja tugevusest
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Juhitavus

saavutatakse aktiivsete ja passiivsete
juhtimisvahenditega.

Rool — passiivne juhtimisvahend. Ei vOoimalda
manooOverdada vee suhtes paigal oleva seisatud
sOuajamiga laevaga.

Potkurseade — aktiivne juhtimisvahend, tekitab
Iseseisvalt pOoiksurvet  autonoomse sOuajami
abil

Hubriidjuhtimisseadmed - lubavad suunata sGuajami
tommet, tekitades sellega po6rava jou.
Voimaldavad teatud juhtudel laeval litkuda
klilgsuunas .
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Juhitavust
Iseloomustab
poorderingi kuju
ja mootmed,
mida
vorreldakse
laeva pikkusega

Podrderingi
elemendid

(=]

/ B~ triivinurk

l

. DT ﬂﬁ

8, - tagasinihe

| ' e - edasinihe
I €, - otsenihe
| D, - plsiva podrde diameeter

D.- poodrderingi taktikaline diameeter
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Poordel lilgub
laev tuntava
triilvinurgaga
vottes enda
alla laeva
laiusest
margatavalt
lalema riba
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VEELIIN PEALE
LAEVARUUM |

Uppumatus

VETTE VAJUNUD

ﬁ

VEEGA

VIGASTAMATA LAEVAOSA

MAHT

TAITUMIST

LMWL

- — —

Veetihedad vaheseinad
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\V!GASTATUD RUUMI MAHT

Uppumatus tagatakse veetihedate vaheseinte
olemasoluga, mis takistavad vee tungimist vigastatud
sektsioonist teistesse laeva ruumidesse
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Uppumatuse tagamiseks
peab laeval olema noutav
ujuvusvaru - osa pardast
veest valjas. Seda pardaosa
nimetatakse vabapardaks.
Vabaparda kdrgust
reguleerivad
ranvusvahelised eeskirjad.
Selleks kantakse laeva
pardale vabapardamark —
"Plimsolli ketas” koos
lastimargiga, mis naitab
maksimaalset lubatud
veeliini kdrgust olenevalt
sOidurajoonist ja aastaajast.

Jo0
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Ekspluatatsiooniomadused

KIlrus
Reisijatemahutavus
Soidukaugus
Kutusekulu
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KIlrus
Tehniline kiirus = kiirus, mida véimaldab arendada
laeva liikurseade maksimaalse voimsuse juures.

Ekspluatatsiooniline kiirus — keskmine kirus, mis on
reaalne arvestades reisi jooksul tekkivaid takistusi,
Ilmastikust tulenevaid kiiruse langusi ja
Kiirusepiiranguid.

Okonoomne kiirus = kiirus, mille juures kulutatakse
uhe miili labimiseks minimaalne voimalik kutuse hulk.
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Laeva kiirust moodetakse sdolmedes

1 solm =1 meremiil/tunnis
1 sOlm = 1852 meetrit/tunnis
1 sO0lm = 0,514 meetrit/sekundis

1 sO0lm =1,1516 maamiili/tunnis
1 sOlm = 2025,37 jardi/tunnis
1 solm =6076,5 jalga/tunnis

1 so0lm = 1,6878 jalga/sekundis
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Kiirust mdoddetakse
riista vol seadmega,
mida nimetatakse

logl

Tuleneb ingliskeelsest
sOnast log, mis
tahendab puuttkki.

’_ L]
THE LOG LIN KNOTS INDICATE SPEED

DOPS EQUAL HALF-KNOT

AKE UP REEL

=IHE LOG-LINE
—— --\-_\_-\._

p— ECTION OF TRAVEL

THE LOG-LINE
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The Log-line

Logi kulge kinnitatud liinile “* -
seoti sOlmed vahedega 47 jalga W'p /
3 t0”| (14,4 meetrlt) W i /—YHE LOG-L TNE

Vette heidetud logi tdmbas
logiliini [abi meremehe pihu.

Loeti 28 sek jooksul [&bi pihu
jooksnud sO0lmede arvu.

Kiiruse juures 1 s6lm jooksis
logiliin labi pihu kiirusega
20,25 tolli sekundis.

Nii saadi kiirus 1851,66

m/tunnis, mis vorreldes
tdnapéaevaste riistadega G
and|5 vea 0,02% o [RECTION OF TRAVEL

LEAD WEIGHTS

Nf‘lm-unr

——

— —

W L0G or CHip

57



L\ 20

-line in Use

The Log
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Relsijatemahutavus

Laeva dokumentides on nimetatud maksimaalne
lubatud inimeste arv vaikelaevas.

Laevale sOiduloa valjastav ametkond kinnitab laevale
plaadi, mis kinnitab seda arvu.

U.S. COAST GUARD

MAXIMUM CAPACITIES
[ PERSONSOR 900 LBS

970 LBS. PERSONS. GEAR

THIS BOAT COMPLIES WITH U.S. COAST GUARD SAFETY
STANDARDS IN EFFECT ON THE DATE OF CERTIFICATION




Soidukaugus
naitab miilides vahemaad, mille laev saab
labida kltuse taisvaruga.

Kutusekulu

naitab kutuse hulka, mida laev vajab
Uhe meremiili labimiseks taiskaigul.
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Vaikelaeva osad (vaata pilti eelmisel slaidil)

ONOOhWDNE

9.
10.

11.
12.
13.

Ahtripeegel (transs, transom)
Kokpit

Raadioantenn

Radari antenn

Soidusild (avatud, lahtine sild)
Kodginurk

Reeling

Voorpiik (panipaik ankruotsa voi
ankruketi jaoks)

Ankrupeli

Kimm (nurk pdhja ja parda vahel,
kalgkiil enk kimmikiil)
VGorisektsioon

Magamisasemed

Tualett

14.

15

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.

Mootor

. Vendrid

Souvolli tihend (deidvudi tihend)
Aaretekk

Pardad

Souvolli kronstein

Rool

Varurumpel roolile (varuroolipinn)
Trimmlauad (trimmi reguleerivad
horisontaalsed roolid)

Soukruvi jalg (sdukruvi konsool,
vindisammas)
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Fiberglass, mat Vahtplastik  Rigid foam
and roving Armeeritud vOi balsapuu core or balsa
fiiberklaas

Parda ja
teki Uhendus

Stainless

steel Roostevaba
teras
Metal Rigid foam

Metall core

Vahtplastik

65



SBA s

. S V—
Y

", 4 5
v i e R

- T

Vaikelaeva voor




Peasalong Kokkupandav

Tualett ja duss mootoriruumi kohal  S66giruum laud ja istmed
:Iheoawe\:lth Sofa ain saloon Galley-down Dinette (converts
. Diivan (engine room below) to double bunk)
\ Ketikast
Chain
@ locker
) :
/
N
\‘
[—] //
| \ / RN
Aft stateroom Hanging Navigation Galley He/ad Forward SRl
Ahtri eluruum locker table K56k Tualett Sateroom
Panipaik Navigatsiooni- 00
laud

Sisemine paigutus
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PR ORI

AN N AN AT Y.
| Y .

Panipaik
Locker
Voorikajut
Forward cabin

Magamisasemeks Tualett

muudetav iste Navigatsiooninurk  ja tuss
Settee/ Chart table/ Head with
single bunk Nav station shower

et Iamﬁwm% X

Chain locker
Ketikast

Locker
Panipaik

‘ CEPGERIITRAY T SNTOTORINANAUTTIDTY <
VIRMERNTRTIRIN 3 VR QORI eosess |

Dinette/ Main cabin Galley Aft stateroom

double bunk Suur kajut Kook Ahtrikajut

Kokkupandav laud
ja kaheks magamisasemeks
muudetavad istmed

Sisemine paigutus

Kokpitti
panipaik
Cockpit
locker

Paevituskoht
Lazarette

Companion-
way steps
Kokpitti viiv trepp
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Gaasipliiti ja tualetti tuleb 6igesti kasutada!
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1. Elektriline, htudrauliline voi
mehhaaniline roolitlekanne.

2. Kiiruse reguleerimise susteem
3. Mootori kasitsijuhtimise seade
4. Elektriakumulaatorid

5. Akusektsiooni ventilatsioon

6. Mootori ventilatsioon

7. Ohufilter

8. Kitusetorustik

9. Kltusepaak

10. Pilsipump

11. Pardatagune klapp

12. Gaasipliit ja gaasiststeem
13. Kontrollm&dteriistade paneel
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Intake cowl
~and duct

and duct
®S
i o £ |
Intake cowl . R
and duct i |
~ Exhausteowl " - u Engine
- and duct exhaust outlet

Exhaust cowl

Mootoriruumi loomulik ventilatsioon
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_"_-Exhausr’.‘* - / '
ocowl T ok

AN

i 7 -Moto'r-driv‘en Intake duct
|  blower

Mootoriruumi sundventilatsioon




CONTROLS

Juhtimis- ja kontroll-
seadmed

Radariekraan

Logi

Kajaloodi naitaja

GPS

ULL raadiotelefon
Mootori kontrollnaiturid
Mootori pO0Orete naitaja
Rooli asendi néaitaja

. Kompass

10. Elektronkaart

11. Elektri kontrollnaiturid
12. VO6Oripotkuri juhtkang
13. Mootor(ite) poorete regulaator(id)

14. Trimmlaudade juhtkangid

15. SOukruvi(de) konsooli(de) kalde regulaator

©ONOOAWNE
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Rooliseade

Roolid

Roolisarv
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Kahe vastupidises suunas
pOdrleva sdukruviga
kaitur- ja juhtimisseade
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Reguleeritava
sammuga soukruvi
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Pooratava konsooliga
sOuajam ja
juhtimisseade
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Jugakaitur
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Uks korralik ankur
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Ankrute tiiibid

P AT
Joonis 9-1:
Tavalise
Danforthi
ankru labad
jasaar.
LTSNS

Kuidas kinnitada ujuvat objekti pohja kiilge? Uheks voimaluseks on
otsida suur kivi, siduda sellele kdis iimber ja heita lle parda. Korras.
Ent mis saab siis, kui sa tahad mujale siirduda? Selle kivimuraka
tekilevenitamine voib osutuda ulejoukaivaks. Teiseks probleemiks on
vali tuul ja hoovus. Need avaldavad paadile tugevat survet, mis voib
pohjustada kivi libisemise v6i veeremise modda pohja. Onneks on sl
olemas parem moaklus — tanu spetsiaalselt konstrueeritud ankrute
leiutamisele.

Erinevatel ankrutiiipidel on mitmeid thiseid jooni, nagu naed ka
joonisel 9-1:

« Nad vajuvad pohja! (Ujuvast ankrust poleks vist palju kasu?)

« Nad haakuvad veekogu pohja tanu uihele voi mitmele harule,
mille otstes voivad olla ankru kapad voi labad. Labad
tungivad pinnasesse nagu labidatera maasse ja teevad
paigalpiusimise voimalikuks ilma liigse kaaluta.

| + Neil on pikk vars ehk sddr, mis aitab kaasa labade
- kaevumisele.

«” Neil on omadus hoida labad sissekaevununa ka siis, kui paat
tombab teises suunas.

+« Hoolimata nende kaevumisest pohja on neid suhteliselt lihtne
_katte saada. ;

Purjekatel kasutatakse mitmeid erinevaid ankrutaupe. Erinevad
ankrud on erineva efektiivsusega, soltuvalt naiteks pinnasest (liiv,
muda, kivid). Igal ankrutiiiibil on oma eelised ja puudused, ning
sobiva ankru valik eeldab teatud kompromisse.

Labad




Danforthi ankur

{Jks levinumaid ankruid — Danforthi ankur (vt. joonis 9—1) — on
saanud oma nime esmavalmistaja firma jargi. Sageli kutsutakse seda
ka kergeks ankruks, kuna selle suured labad kaevuvad nii hasti, et
ankru kaal ei tarvitse olla suur. Danforthi ankur sobib paremini liivase
ja mudase pinnase korral (mis on tanu heale pidamisvoimele
iileiildse koige sobivamad ankurdamiseks). See ankur on laialt
levinud svertpaatidel ja vaiksematel kijljahtidel just oma kerge kaalu ja
madala profiili téttu. Ometi ei ole see ankur taiuslik labade suhteliselt
teravate servade téttu, mis voivad selle paigutamisel paadis
probleeme tekitada. Ménedel suurematel kiiljahtidel kasutatakse .
lisaks raskemale poéhiankrule vaikest Danforthi ,léunas66gi ankruna”
lihiajaliseks peatumisteks rahulikes tingimustes.

' | Sahkankur 4

Sahkankur niaeb vilja nagu kiinnisahk — siit ka nimi. Inglise keeles
kutsutakse seda ka kaubamargi jargi ,CQR”. Sahkankur peab kindlalt
enamuse pohjatiitipide puhul ja on vaidetavalt sobivaim ankur
suuremate Kiiljahtide (iile 30 jala ehk 9m) jaoks. Ehkki sama
pidamisvéime juures raskem kui Danforth, taidab ta oma ulesande
pea koéikides tingimustes. Nagu naha jooniselt 9-2, on seda mugav
kinnitada jahi vo6ri rullikutele labadega tle aare. Kunagi ei nae sa
sellist pilti véistlusjahtidel — liiga palju kaalu vooris!

Joonis 9-2:
Tookorras
sahkankur
asetatuna -
voori
rullikule. -

BRI




Teisi ankrutiiipe

Eelnevalt kirjeldasime koige levinumaid purjetamisankruid, kuid sa
void kokku puutuda ka jargmiste tauipidega:

v Kalameheankur (nimetatakse ka Adrniraliteediankruks) on koige
raskem ja kohmakam kaasaegsete ankrute seas, mistottu seda
kohtab purjepaatidel harva. ! 2

« Bruce’i ankur, mis on konstrueeritud Pohjamere
naftaplatvormide jaoks (kus ankur peab toesti pidama), ilma

o
S ‘liikuvate osadeta. :

o v Tragi, mitme terava kidaga nagu kalakonksudega, peab hasti
vesikasvude ja rohu sees, kuid seda ei peeta sobivaks purjeka
peaankruna.

v Seenankur nieb vilja nagu tema nimekaim, on vaga raske ja
seda on pea voimatu valja tommata mudasest pohjast. Nende
omaduste tottu sobib ta suureparaselt oma pohiillesande

_ taitmiseks — ankrupoide kinnitamiseks.
YT AR ST
Joonis 9-3:
Kalamehe-,
Bruce'i,
tragi- ja -
seenankur. Kalameheankur Bruce'i ankur
RS tholtal T

Oige ankru valimine
Erinevate ankrute kirjeldus ning nende tugevate ja norkade kiilgede
vordlus peaks aitama sul valida ankrut oma paadile. Tabelist 9-1 leiad

kiiresti ka sobiva kaalu oma paadi ankru jaoks. Nagu naed, on
kalameheankur purjepaatide jaoks toesti liiga raske.
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Tabel 9-1 Ankru kaal

Paadi pikkus Danforthi Sahkankur Kalamehe
ankur ankur

20 jalga (6 m) - 2 kg 6 kg 9 kg

30 jalga (9 m) 5 kg 8 kg 13 kg

40 jalga (12 m) 8 kg 13 kg sielkg

50 jalga (15 m) 13 kg 17 kg 28 kg

60 jalga (18 m) 22 kg 22 kg 37 kg

Voetud viljaandest: Earl Hinz, The Complete Book of Anchoring and Mooring (Centreville,

Maryland: Cornell Maritime Press, 1986).
é‘ ATUS )

See tabel on soovitava iseloomuga. Kui su paat on véaga lai voi raske,
peaksid valima raskema ankru.

Ankrukomplekt

Ankrukomplekti kuulub peale ankru veel ka ankrukett ja ankruots
ehk kois, millega ankur on kinnitatud paadi kiilge ja mis peab olema
piisavalt tugev ja natuke veniv, et amortiseerida lainetel hupleva paadi
poolt tekitatavaid l66ke ilma ankrut péhjast lahti tornbamata voi katki
minemata. Ankruketi tilesandeks on hoida oma raskusega tombe
suund véimalikult madalal (st. péhja lahedal).

ETT

Ara kasuta ankruotsaks esimest ettejuhtuvat koit. Siin on moned hea
ankruotsa tunnused: . Gl

+ Piisavalt pikk, et tagada korralik pidamine

« Vastupidav hoordumisele

« Natuke veniv, et summutada jarske tombeid ankrut pohjast
lahti kiskumata

v Piisavalt tugev, et hoida su paati nendes tingimustes, milleks
ta on moéeldud

Sobivaim materjal ankruotsa jaoks on nailon, mille omadused
vastavad eeltoodud tingimustele koige paremini.

Ankruots on kombinatsioon ketist ja kodiest. Kinnita kett ankru kiilge;
see vajub pohija ja tagab seega hadavajaliku horisontaalse tombe-
suuna, paralleelselt pohjaga. Ankruketi eeliseks on ka vastupidavus
héérdumisele ning iihtlasi voimaldab ta ankruotsal tousta pohjast
suurema nurga all, viltides véimalike teravate asjade kiilge takerdu-
mist mere pohjas.



Samast maarusest:

§ 10. Nouded vaikelaeva ankrutele ja

pukseerimisvarustusele

» (2) Vdikelaeva ankruotsa labimo06t ja pikkus peavad
vastama vahemalt alljargnevas tabelis toodud nouetele:

» NB!Paeval ankrus seistes peab vooris enamnahtavas
kohas kandma lihte musta kera

Vaikelaeva Ankruotsa labimoot (mm) | Ankruotsa pikkus (m)
kategooria
A 16 60
B 16 50
C 12 30
D 10 15
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WARP

Kui ankruga kasutatakse ketti, voib see olla [lUhem kui ankruga
kasutatav tross voi kais.
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Vahetult ankru kllge
Kinnitatud teatud
pikkusega kett
vOimaldab suruda
ankrusaare pinnasele
ja seega vahendada
ankrutrossi pikkust
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Ankru saar peab lebama pinnasel. Selleks on vaja ankruotsa, mille
pikkus on 8 korda suurem kaugusest D (ankruklttsist pohjani).
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Ankru katte saamiseks pohjast voib kasutada lisaotsa, mille ktlge
ankrus seismise ajaks kinnitatakse poi.
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Ankru parema hoidejou saavutamiseks vOib ankruotsa ktilge riputada
taiendavat raskust.




Ankru-
kepsel
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Kaisse tulek mootoriga

Ka siin kehtib reegel: aeglane on parem. Mootori kasutamine ei tahenda
veel, et paat manddverdab sama hasti kui auto. Aeglastel kiirustel
likkab s6ukruvi pédrlemine jahi ahtrit kiilje suunas. Soovitame sul
vabas vees aeglast sOitu harjutada, et naha, kui palju ja millises suunas
sOukruvi su paati lukkab, seda eriti tagasikaigul. Nii nagu purjede all
kaisse saabumisel, nii mojutavad su mandoverdamist ka nuid paadi
inertsmoment, tuule tugevus ja muud tegurid (naiteks hoovus). Kui oled
vilja selgitanud paadi manééverdamisomadused mootori kasutamisel,
siis tilejaanud pohimotted on samad nagu purjedega kai aarde
saabumisel.

Mootoriga sildudes korista eelnevalt purjed ara ja vaata, et iile
paadiserva mingeid otsi vees ei ripneks. Ladhene aeglaselt ja ara kunagi
looda tagurpidikaigule paadi pidurdamiseks.

Paadi kinnitamine kai kiilge

Kui purjetamispaev on 6htusse joudnud ja sa pead tagasi poorduma
karmi maisesse ellu, siis kindlasti meeldiks sulle jargmine kord s6itma
minnes leida oma paat taies korras olevana. Natukeseks ajaks paadi
kinnitamisel aitab ka uihest otsast, kuid pikemaks seismiseks on vaja
paat mitme otsaga kai kiilge kinnitada. Jargnevalt arutleme selle tle,
kuidas paati kindlalt ja ohutult kai kiilge siduda. Siintoodud pohimétted
kehtivad koigi paatide puhul, eelkdige aga suuremate kiiljahtide
kinnitamisel poordiga kai aarde:

* ¢ Kontrolli, kas kaiotstel on kulunud kohti.
© v Alati kasuta vendreid (kummipatju) paadi ja kai vahel.



v Alati kinnita jaht mélemas suunas springidega.

v Kaiots peab olema vastupidav, labim6oduga vahemalt 10 mm
20 jalase paadi korral. Hasti sobivad selleks nailonotsad.

v Ara pinguta voori- ja ahtriotsi liialt. On soovitav, et paat ujuks
lihtsalt kai kérval, mitte ei hoorduks kai vastu. '

v Véori- ja ahtriotsad tuleb siduda umbes 45 kraadise nurga all
‘paadi suhtes.

Springiotsad

Paadi keskkohast mélemale poole lihtuvad niinimetatud Springiotsad
on vaga efektiivsed ja tagavad paadi paigalpiisimise, valtides pea
igasuguse edasi-tagasi liikumise. Nii pusivad ka vendrid oma oigel
kohal. Joonis 6—12 kujutab paati, mis on kinnitatud 1) véoriotsaga, 2 ;
eesmise springiotsaga, 3) tagumise springiotsaga ja 4) ahtriotsaga. Torrmm
korral void lisada veel paar springiotsa ja dubleerida koik otsad.

Joonis 6-12:
Springiotsad
lisavad paadi

kinnitamisel

turvalisust.

Veendu, et kaiotsad on modlemalt poolt korralikult kinnitatud. Otsa
kinnitamist knaapi vaata peatiikist 4. Kui pead kinnitama otsa pollart
kiilge, kasuta paalisélme voi veblingut (vt. lisa B).
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Sildumise ja haalamise vahendid

Haalamisseadised:

a — pilteng ehk ristpollar, b — {ihe postiga pliteng, ¢ ~ Kiip, 4 ja ¢ — knaa-
bid, f — korkvender (kasutatakse parda kaitseks vigastuste eest laevade sildu-
misel pardati voi kal Aarde)
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Ots peab knaabile voi pollarile
olema Oigesti seotud.

Andke ots kaldale labi kiibi, mitte tGle reelingu.
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Kasutage Oiget s6lme
oiges kohas!

See sOlm sobib otsa kinnitamiseks
Kinnitusrongale voi vendri
riputamiseks reelinguposti kllge




See sdlm sobib
aasade sidumiseks
kinnitusotstele

Kasutage Oiget sOlme
oiges kohas!



See sOlm sobib ajutiseks kinnituseks
ja voimaldab kiiret lahtisidumist

Kasutage Oiget sOlme
oiges kohas!



Nii kinnitatakse kaks otsa
thele knaabile vdi pollarile

Kasutage Oiget s6lme
oiges kohas!

Ja nil seda
el tehta



1€

ohusaks gq
kasutamiseks

Kinnitusots on)sattunud vendri
Kinnituse alla ja pingule tombudes
tostnud vendri ara vajalikust
asendist




Viskeliin

Viskeliini kasutades saadetakse kaldale esimesed kinnitusotsad.






Kinnitusotsa heitmine
knaabi voi pollari taha
kaldal
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Submersible tail lights
and clearance lights

Carpeted bunks\_

Nylon winch

strap and

bow hook Keel
protectors

Trailer-rated
tires

; Tongue jack
&) £ with wheel

Konkreetse laeva jaoks ette nahtud treiler




Tongue
Winch jack
Keel roller

Frame Coupler/

brake
actuator

Ro"er Plug‘in erlng

Roller
assembly

Tongue Safety

chain

Side marker
light

Fender

Erinevate laevade veoks kohaldatav treiler






