Vaikelaeva jouseadmed



Sisepolemismootor

o milleks nim. soojusjdumasinat, kus kutuse

polemisel saadud soojus muundatakse
mehaaniliseks energiaks

— Bensiinimootor — kergel vedelkutusel ehk bensiinil
tootav kolbmootor mille kiittesegu moodustub
bensiiniaurust ja 0hust mootorivaliselt eri seadises,

mida nimetatakse karburaatoriks. Siit tuleb nimetus
karburaatormootor

— Sissepritsega mootoritel moodustatakse kuttesegu
mootori sees, mis on kaasaegsem lahenemine



Sisepolemismootor

o Diiselmootor — Raskel vedelkitusel tootav
karburaatorita sisepdlemismootor

o Diiselmootorid voivad olla kittesegu surve- voi
sundsultega, kompressoriga voi kompressorita,
2- vOi 4-taktilised, ihe voi mitme silindriga, pust-,
roht-(bokser) voi kaldsilindritega (V-mootorid)



Klassifitseerimine

Tootsukli jargi

Tooks kasutatava kltuse jargi
Kittesegu valmistamise jargi
Silindrite taitmise viisi jargi
Kompressiooni astme jargi
Konstruktsiooni jargi

Kaigu e. kiiruse jargi



Tootsukli jargi
o Kahetaktiline

— tootsukkel vantvolli Ghe podrde jooksul ning
kolb liigub selle aja jooksul Gles ja alla

— mootoril puuduvad klapid
(lihntsam ehitus, vaiksem kaal)

— suttekuunal poleb iga vantvolli poorde jarel
1 kord (oluline jou voimsus)

o Puudused: rohkem saastet (0li); kui laetakse uus
kogus kituse segu mootorisse, lekib mingi osa
sellest valjalaskeaugu kaudu keskkonda. Seeparast
ongi monikord naha oOliloike nt. mone
kahetaktilise paadi mootori tmber.



Kahetaktilise mootori t66
ja gaasijaotusfaasid

o Toopohimote
— KUtus voetakse karburaatorisse sisse
|labi vaikese klapi, mis avaneb
automaatselt peale igat mootori pdoret

— Kolb liigub dlevalt all, ning selle liikumise
tulemusena surutakse ohu/bensiini/oli segu
survekambrisse

— Segu liigub edasi silindrisse, torjudes valja
tlejaanud kulutamata gaasid ning taites silindri
puhta kitusega




Tootsukli jargi

o Neljataktiline

Otto-mootor

ehk 4-taktiline
sisepdlemismootor:
1. Sisselasketakt

2. Survetakt

3. Tootakt

4. Valjalasketakt

| - nukkvoll
V - klapid

P - kolb

R - keps

C - vantvoll
W - veesark
E - nukkvoll




Neljataktilise mootori to0
ja gaasijaotusfaasid

o Kogu protsess toimub
vantvolli kahe pdérde
jooksul (klappidega) —
kolvi 4-ja kaiguga.




Kutuse jargi

o Gaasimootorid - kiituseks on gaas

o Vedelklutusega mootorid — kerged ja rasked
mootorid (kiituseks bensiin, diisel, masuut)

o @Gaasi-vedelklitusega mootorid — todtavad
Uheaegselt gaasil ja vedelkltusel



Kittesegu valmistamise viisi jargi

o karburaator- ja gaasimootorid - kuttesegu valise
moodustamisega mootorid

o sissepritsemootorid - kittesegu seesmise
moodustamisega
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Silindrite taitmise viisi jargi

o Ulelaadimiseta mootorid — silinder tiidetakse
kuttesegu voi 6huga kolvi lilkumisel tlevalt alla
horenduse mojul (nn. vabalt hingavad)

o Ulelaadimisega mootorid — virske dhk voi
kUttesegu surutakse silindrisse 6hupumba abil,
kus pumbaks voib olla kolbpump,
tsentrifugaalpump, (turbokompressor), mille
tulemusena saame suurema ohuga taiteastme ja
suurema voimsuse

11



Kompressiooni astme jargi

o Korge kompressiooniastmega mootorid
24 - 25:1 ja rohk tduseb 40 bar-ni.

o Madalakompressiooni astmega mootorid
6,5:1, rohk 7-9 bar-i
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Konstruktsiooni jargi

O

O

O

O

silindrite arvu jargi
silindrite asetuse jargi

reverseeritavad ja mittereverseeritavad mootorid

parema ja vasaku pédramissuunaga mootorid
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Kaigu e. kiiruse jargi

o Aeglased mootorid — kuni 350 r/min.

o Keskmised mootorid — 350-750 r/min.

o Kiired mootorid — 750-4500 r/min.
Kolvi liikumisega:

o Aeglased — kuni 6,5 m/s

o Keskmised ja kiired — tile 6,5 m/s

Kolvi liikumise kiirus c=sxr /30
kus s — kolvikaik ja r — poorete arv
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Statsionaarne voi paramootor

o Statsionaarne — s.o mootor, mis omab
toetusjalgu ja toetub amortiseerivate puksidega
mootori vundamendile. (suured laevamootorid
kinnitatakse jaigalt laeva sisemusse )

o Paramootor — s.o rippmootor, mis kinnitatakse
ahtripeeglis olevasse valjaldikesse
kinnituspoltidega
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Statsionaarsed jouseadmed
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Statsionaarsed jouseadmed

o Vaikelaeva diiselmootor - Vaikelaeval kasutatakse
vaikese voimsusega diiselmootoreid. Olenemata
mootori tulbist on kdigil mootoreil sarnased osad,
koostud, mehhanismid, stisteemid ja seadised.
Erinevused voivad olla ainult konstruktsioonilised

o Vaikelaeva mootorid - Merel kasutatavad mootorid,
mis on kohandatud to6tama meretingimustes (Nt.
valjalaskegaasid Uhinevad mereveega, soodsamad
hooldustingimused, korgendatud koormustaluvus,
mereveejahutusega- intercooler)
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Jouulekande osad

O

O

Voll

Otseulekanne voi reverseeritavad
Muhv

Reduktorid
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Mootori voimsuse ulekandmine
kaiturmehhanismile

o Mootor tekitab kituse polemisel jou, mis
muudetakse kolbide, kepsude ja vantvolli abil
poorlevaks jouks. See tekkiv joud kantakse deidvuudi
ja reduktori kaudu edasi kruvivolli otsas olevale
soukruvile (propellerile). Propelleri labad tekitavad
vees pooreldes toukejou, mis "liigutabki" paati

o Voimsuse Ulekanne toimub volliliini kaudu.

o VOlliliin koosneb kruvivollist (koos sdukruviga),
deidvuud-seadmest ja kruvivolli laagritest. Volliliini
kaudu antakse mootori poordemoment edasi laeva
soukruvile, samal ajal toimub kruvi surve volliliini
kaudu laevakerele.
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Mootori voimsuse ulekandmine
kaiturmehhanismile

o Deidvuudseade valistab vee sattumist labi volliava
laevakeresse

Olenevalt mootori paiknemisest eristatakse kaldset,

nurkset ja pustset volliliini

o Kaldset volliliini kasutatakse mootori paiknemisel
laeva vOoris voi keskosas

o Nurkne voi V-kujuline on kasutusel kui mootor on
ahtris, siin on vaja veel vahevdll ja vastav reduktor

o Plstset volliliini kasutatakse kodigis paramootorites
(nurksed vollisambad)
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Mootori voimsuse ulekandmine
kaiturmehhanismile

o Kuna volliliin todtab rasketes tingimustes
(volliliinile mojuvad Giheaegselt vaane, surve ja
paine) tuleb regulaarselt kontrollida kruvivolli
samatelgsust (tsentreeringut) reversiivreduktori
vOi lahutusmuhvi teljega

o Samatelgsuse haire halvendab volliliini t66d ja
mojutab kogu laeva tehnilist seisukorda. Mojub
ka mittebalansis kruvi ja vigastatud kruvilabad
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Reversreduktorid

O

S.0 masina vOoi muu seadme poorlemissuuna
muutmise seade

Selleks, et mootori vantvolli poorlemist edastada
laeva soukruvile, tuleb nad omavahel uhendada

Vaikese voimsusega mootoritel kasutatakse tavaliselt
umbmuhve, s.t et soukruvi seiskub mootori
seisates (halb manooverdada)

Selleks, et eraldada laeva sOukruvi tootavast
mootorist kasutatakse lahutatavat sidurit (vaikestel
paadimootoritel)

Reversreduktorid voimaldavad muuta nii kruvivolli
poorlemissuunda kui ka poorlemissagedust
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Ekspluatatsioonimaterjalid

o Jargida mis tootjapoolses passis kirjas on!
o Bensiinimootoritel:

2-taktilistel bensiin + 2-taktilise 6li (vahekorras nagu
valmistajatehas nduab) TC W3 — kvaliteetne oli, TC WII —
kuni 10 hj.-le

4- taktilistel puhas bensiin

o Diiselmootoritel: diislikutus (suvine voi talvine).

o Bensiinimootoril talveks paak tuhjaks (bensiin laguneb)
Diislil paak tais panna, kuna kardab niiskust (kondens)
Talveks mootoritele uus 0li sisse.

o Kasutada spetsiaalseid ,MARINE” olisid (veega
emulgeerudes ei kaota oluliselt oma maarimisomadusi).
Reduktorioli vahetada
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O

O

Ekspluatatsioonimaterjalid

Lisandid ja manused:

— Antiokstidandid — stabiliseerivad oli

— Kulumisvastased — teevad 6li libedamaks

— Korrosioonivastased — vahendavad korrosiooni teket
— Pesemisvoimet parandavad — mootor pusib puhas

— Hangumistemperatuuri alandavad

Laevas omada varukomplekti: kiituse jamefiltri
elemendid ja peenfilter, jahutusvee pumba
tagavaraosade komplekt (sh. impeller ja peaks teadma
kuidas seda vahetada). Jalgadega mootoritel asub
impeller tihti jala sees, siis ei ole merel seda voimalik
vahetada. Kull aga sadamas, nii et paadis varuosana

peaks ikka olemal!
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Statsionaarsete jouseadmete hooldustood ja rikked

O

Paadi mootor tuleb talvitusajaks konserveerida vastavalt tehasejuhendile.
Vastasel korral voivad talvel kasutamatult seisva mootori moningad osad
roostetada voi mootoriplokk vee jaatumisel puruneda

Enne talve soovitatakse toimida jargmiselt:

asetada paat tasasel kohal kiilplokkidele, mdningase ahtridiferendiga,
et sinna koguneks paati jaanud vesi

mootorist, jahutus-ja teistest sisteemidest tuleb vesi I6hkiklilmumise
valtimiseks valja lasta (korgid eest ja naelaga labi likata)

jahutusststeemi valada tosooli, korrosiooni vahendamiseks kasutada
tosooli kilmakindlusega mitte alla -35

kogu vesi tuleb paadist valja lasta voi pumbata, seejarel mootorikasti
seinad ja kaas kuivaks hodruda

mootor niihkida Ule kuiva lapiga ja mahkida kattesse

keerata kinni jahutussitisteemi Kingston ning sulgeda tropiga
valjalaskutoru ja jahutusvee valjalaskeava, et valtida niiskuse sattumist
mootorisse

Mootori sisemus konserveerida spetsiaalse aerosoolvahuga

mootoriruumi mitte jatta margi voi dliseid kaltse (marjad kaltsud
soodustavad roostetamist, olised aga voivad suttida. Mootorikast
tuleb hoolikalt sulgeda ning paasuluuk voi ahtritekk katta presendiga
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Paramootor — (PaMo)
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Paramootorid - PaMo

Paramootori eelis vorreldes paikse mootoriga on tema
lihtne paigaldus ja vaike erikaal. Peale selle ei vahenda
paramootor paadi kasulikku mahutavust

Vaikelaevale paigaldatav PaMo tuleks ka tasakaalustada.
Vastasel korral, mootori tootamisel tekkiv vibratsioon
mitte Uksnes ei kahjusta mootori ning laeva tehnilist
seisukorda, vaid muudab laevasoidu ka kurnavaks

Koige halvemini on tasakaalustatud uUhesilindrilised
mootorid

Hoolde lihtsuse, t60- ja kaivituskindluse poolest oleksid
eelistatavamad 4-taktilised mootorid, kuigi nende
erivoimsus on kahetaktilisega vorreldes vaiksem,
tanapaeval siiski see erinevus vaheneb
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Paramootorid - PaMo

Suurim lubatud véimsus [HJ], nom.

Maksimaalselt lubatud rippmootori véimsus [HJ]
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PaMo paigaldamine

o PaMo paigaldamiseks peab paadil olema kullalt tugev
ahtripeegel. Peale selle peab aluse veevaljasurve olema
kooskolas paigaldatava mootori voimsusega. Oluline on
ahtripeegli korgus, sellest oleneb mootori kavitatsioonivastase
plaadi kdrgus paadipohja suhtes. Kui mootor paigaldatakse
mittestandardsele paadile, tuleb ahtripeegel imber ehitada.
Vaiksemate mootorite veojala pikkused on standardsed-15 ja 20
tolli, vastavalt 380 ja 510 mm

o PaMo tuleb kinnitada ahtripeeglile tapselt paadi pikitasandis,
vastasel korral hakkab alus otsekursilt kdrvale kiskuma.
Kruvivolli telg peab olema réhtne. Sellest ndudest
korvalekaldumine muudab kruvi veejoa suunda ning pohjustab
kiiruse kadu

o PaMo paigaldamisel tuleb see kinnitada ahtripeegli kilge
kronsteinidega uurete taisstigavuselt ning kinnituskruvid kovasti
kinni keerata. Valtimaks lahtikeerdumist on kruvide pidemetes
avad, millest labipandava traadiga tuleb kruvid fikseerida
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PaMo kaotuse valtimine

o Mootori kaotuse valtimiseks ebadnnestunud
manoovri voi kinnituskruvide lahtikeerdumise
puhul, tuleb mootor laevakerega trossi abil
uhendada.

o Trossi pikkuse maaramisel peab arvesse votma
mootori tagasi kaandumist allveetakistusega
kokkuporkel ning pardast pardasse keeramist
roolimisel
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Ekspluatatsioonimaterjalid

o Ekspluatatsiooni kaigus kontrollida
4-taktilistel 6litaset mootoris, 6li puhtust jne.
2-taktilistel oli lisamist bensiini hulka

o Omada kaasas komplekti varuktinlaid,
soukruvi, mutter, stopper, splint jne. ning
votmete komplekt nende vahetamiseks
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Mootori olitusslisteem

o Karter, pump, filter,

Jahuti, mootor

o Et mootoriosi korralikult 6litada ja
takistada liigset kulumist, peab oli

olema rohu all

o Pump annab oOlitussiisteemile

koguse ja rohu, mis on suuremad, kui
vajatakse sisteemi laagrite ja muude
lilkuvate osade maarimiseks

o Reguleerklapp avaneb ja suunab liigse
Olikoguse ja -rohu tagasi olivanni, et mitte
kahjustada filtrit ega mootorit. Reguleerklapp
hoiab enamusel mootoritel &litussisteemi rohku 3-5 kg/cm? piires
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Mootori jahutussiisteem

O

O

O

O

O

Kingston

Merevee pump
Jahuti

Pump (tsirkulatsioon)
Mootor
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O

O

O

Mootori olitusslisteem

Merele minnes kontrollida dlitaset karteris, kaigukastis
jne.

PAdrata tahelepanu oli puhtusele ja et sinna ei oleks
sattunud vett (6li muutub vahuseks ja helepruuniks)

Kontrollida kiitusekraani lahtiolekut, kitusefiltri puhtust
(lasta valja sinna kogunenud vesi ja sade — vajadusel
vahetada filtri element)

Kontrollida jahutussisteemi Kingstoni lahtiolekut,
jahutusvedeliku tasapinda paisupaagis

Hoida mootor ja mootoriruum puhta ja kuivana!

PaMo too kontrolli seadmed :
— Oli surve andur
(iga 1000 p/min ~ 1 bar — keskmistel pooretel)
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Kuidas toimida, kui 6lirohk mootoris langeb?

o Punane signaallamp "Kontrolli mootorit" suttib voi
olirohunaidik langeb nulli

o Te seiskate mootori ja vaatate mootorikatte alla: dlifilter
naeb valja, nagu oleks see ldohkenud vdi on naha dlilekkeid
mujal

o Olitusstisteemi probleeme pole tavaliselt ndha

o Kui see juhtub on sageli ainsaks "tdendusmaterijaliks"
|ohkenud voi deformeerunud dlifilter. See aga juhib teid
valedele jalgedele. Tapselt nii, nagu elektrikatkestuse
pOhjuseks ei ole labipdlenud kaitsekork, ei ole ka I6dhkenud
olifilter stisteemi liigse rohu pdhjuseks. Pigem on see
pohjustatud mootoris paikneva rikkis reguleerklapi poolt
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Juhtimissusteemid

o Rooliseade — lilesandeks juhtida liikuvat laeva.
Koosneb: rool, roolimasin, roolitilekanne, roolimasina
juhtimisajam, aksiomeeter (roolinurga naidik
diametraal-tasapinna suhtes) — optimaalne nurk 35°,
rumpel (e. kaepidemekujuline juhtkang), juhtimispult

o Rool — koosneb roolilehest ja ballerist (pustvarras,
mille alumise otsa klilge kinnitatakse roolileht).
Rooliseadet tuleb korraparaselt Ule vaadata ning koiki
uksikosi kontrollida. Erilist tahelepanu vaarib
rooliseade parast seda, kui laev on puutunud pohja
ning kui rool on saanud |66ke veealustelt takistustelt
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PaMo tehtavad tiaiendused

o PaMo juhitakse rumpli abil. Rumpli (juhtkangi)
kiljes on kaepide, millega saab reguleerida
kiittesegu peale andmist (mootori poordeid).
Soovitatav on taiendada mootorit ka
distantsjuhtimisseadmega, mida vdimsamate
mootorite juures ilmtingimata kasutatakse.

o Distantsjuhtimisseade peab tagama rooli
keeramise Uhest pardast teise 10 sekundiga ning
rooli podrdenurk peab kiundima vahemalt 35¢
laeva pikitasandist mdlemale pardale
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Elektriseade

o Elektriseade — seade mille sisend- voi valjundsuurus peab
olema elektriline suurus!
o Tahtsamad elektrimasinad on generaatorid ja trafod

o Tahtsuse jargi jagatakse elektriseadmed:

— vastutusrikkad — tagavad laeva kaigu (navigatsiooni tuled,
tekimehhanismid, avariituled jne.)

— Mittevastutavad — majapidamisseadmed

Talituse jargi:
Kestevreziimil tootavad — té6tavad pidevalt nimikoormusel.
Liihiajalisel reziimil to6tavad — t66aja vahel pausid.
Vaheajalisel reziimil tootavad — lihike paus

o Kui starter voi generaator juhtumisi marjaks saavad, on
soovitav nad taiesti lahti votta, kuivatada suuremast veest ja

paikese vOi soojapuhuri juurde kuivama panna
39



Vaikelaeva elektrististeem

Kuna laevades on niiskusaste suurem peaks elektrikilbis
olema ka vastavad kaitsmed

Elektrijuhtmete isolatsioon ei tohi niiskusega muuta oma
omadusi (muutuda rabedaks, venivaks jne.)

Elektrijuhtmestik peaks omama uldist massilulitit, mis
voimaldaks juhtmestiku akust lahti Ghendada, et valtida
lUhise tekke voimalust kaiaares jarelvalveta seismise ajal

Laevades kasutatakse alati kahejuhtmelist siisteemi,
mingil juhul ei tohi teras- voi alumiiniumkerega laeval
uhendada elektrijuhtmeid kerega! See vdib pdhjustada
uitvoole ja metallosade elektrokeemilist korrosiooni

Souvallide, -kruvide, veojalgade ja metallkerede kaitseks
kasutatakse protektoreid. Protektorid voivad olla vaga
erikujulised, nad valmistatakse enamasti tsingisulamist ja
keemiliselt aktiivsetena korrodeeruvad ning kaitsevad
laevarauda. Tugevasti sodbinud protektorid tuleb

vahetada. Protektoreid ei tohi (muUrkvarviga) ule varvida! 40



Vaikelaeva elektrististeem
vooluallikad ja -tarbijad

o Generaator - on seade elektrienergia tootmiseks, mis salvestub
akus keemilise energiana (laadimine). Kui generaator juhtumisi
marjaks saab on soovitav see taiesti lahti votta, kuivatada
suuremast veest ja paikese voi soojapuhuri juurde kuivama panna

o Aku - on korduvalt laetav keemiline vooluallikas. Soovitav
kasutada mereotstarbelisi akusid (kinnised- ja kuivad akud). Suure
kreeni ja loksumisega voib lahtistest akudest hape valja joosta.
Reeglina peaks akud omama akukasti, kus on kinnitusrihmad ja
ventilatsiooni valjaviik

o Hooldus:
— Kontrollida o6li
— Jahutust
— Klemmide puhtust
— Elektrolluludi taset norm.piiri suhtes
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Vajalikud toimingud enne
mootori kaivitamist

Enne PaMo kasutusele vottu soovitaks tutvuda selle ehituse ja
ekspluatatsiooninduetega

Uuele mootorile ei vdi anda taiskoormust enne kodigi Uksikosade
|Oplikku sissetodtamist, samuti tuleb jalgida, et mootor ei
tootaks ilma jahutusvee labivooluta

Peale mootori kaivitamist vaadata, et kontrollavast tuleks
jahutusvett! PaMo ei tohiks sdita madalas vees, sest seal voib
ummistuda jahutusvee sissepaadsuava

Mootorit voib ringi ajada ainult kaivitiga. Mingil tingimusel ei
tohi mootorit ringi ajada soukruvist. 2-taktilist mootorit ei tohi
lasta todtada puhta bensiiniga, ilma oli lisamata

Enne valjasoitu kontrollida olitaset, kiituse filtreid, settenoud

Kontrollida aegajalt kiitusevoolikute Ghenduskohad ja

kinnituskohad paagi, karburaatori ja pumba kljes o



Vajalikud toimingud peale mootori
seiskamist

o Suude valja!
o Massiluliti valja lulitada
o Kaik neutraalasendisse!
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Mootori kaivitamine ja seiskamine

o Mootor ei kaivitu Pohjuseks voib olla kltuse
puudumine karburaatoris voi duuside
ummistumine, nork sade voi sademe puudumine.
Mootor voib kaivitamisel seiskuda ka
kUttesusteemi ummistuse, kitusetorustikku
sattunud vee vdi bensiiniga halvasti segunenud 0li
(2-taktilistel) tottu

o Sel juhul tuleb siisteem labi puhuda ja bensiiniga
labi pesta
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Mootor ei arenda taisvoimsust ning
tootab vahelejatmistega

o Niisugusel juhul on tarvis kontrollida:
— kas karburaator on Oigesti reguleeritud
— kas sutde on oigesti reguleeritud (liiga varane vai hiline)

— Korgepinge juhtmete halb Ghendus voi kttnalde
mustumine

o Mootori voimsuse languse pohjuseks voib olla ka suur
tahma hulk polemiskambris (eriti vanadel karburaatoriga
2- taktilistel paramootoritel, kui on kaua sdidetud vaikestel
pooretel) ja valjalaskeavades, kulunud kolvirongastest
pohjustatud madal kompressioon voi mittekullaldane
labipuhe, mis tuleneb karteripoolte vahelise tihendi
ebahermeetilisusest
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Mida naitab valjalasketorust tulev
must/sinine suits?

o Must suits
— Mootor ulekoormatud
— Ohufilter umbes
— Pihustid pihustamise asemel tilguvad
— Olirdngad labi
Pohjuseks voib olla liiga rikas kuttesegu — avada
taielikult ohuklapp. Kui see ei aita, tuleb kontrollida

kUtusetaset karburaatori ujukiruumis ja noelklapi tihedust

Sinist varvi suits osutab liigsele olile kuttesegus
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Mootori tilekuumenemise pohjused,
voimalikud tagajarjed

Pohjus voib olla ebarahuldavas jahutuses

mootori pikemaajaline tootamine uUlekoormusega (teise
laeva pukseerimisel)

ebapiisavalt sissetodtanud mootori todtamine
taispooretel

Mootor voib lle kuumeneda ka

— bensiini voi vahese viskoossusega oli kasutamisel
— silindri pea voi

— kolvipohja tahmumisel, vale stttenurk
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Mis on avariikaik ja kaua tohib seda
kasutada?

o Ainult erijuhtudel (ka soit maks.kiirusel)
o Tavaliselt 1h

o 10% nom. voimsusest
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Kuidas saab informatsiooni
mootori too kohta?

o Vastavad naidikuplokid

o Korvaga kuulates, kas ilmneb korvalisi helisid

o Valjalasketorust e. sumbutist valjuvate
heitgaaside varvuse jargi
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Mootori ebanormaalne too

o Mootor klopib Kloppimise ilmnemisel tuleb mootor
otsekohe seisma jatta, kontrollida hooratta mutri
kinniolekut. Kui mootor on ule kuumenenud
kontrollida jahutussiisteemi korrasolekut.
Detonatsioonilise kloppimise valtimiseks mootoris
tuleb kasutada tehase poolt ettenahtud bensiini

o Mootor rappub téotades ning votab suured poorded
Sellised haired ilmnevad laeva sdukruvi kaitsesplindi
katkemise, kaiguvahetusseadise rikke voi laeva
soukruvi labade vigastuse tagajarjel
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Bensiinimootorite hooldus

o Kutuse lekke peatamine

o Kulunalde kontroll

o Elektritodd

o Regulaarne 6livahetus

o Filtrite hooldus ja vahetus

Tegutsemine mootoririkke korral
Esmalt mootor valja lulitada, suretada voi seisata
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Diiselmootorite hooldus

o Analoogselt bensiinimootorile
o Pihustite kontroll

o Surveaste silindris

o Olid ja mairdeained

Jargida, mis mootori passis kirjas
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Vajalikud tooriistad vaikelaevas

o Suuri remonttoid tehakse reeglina maismaal voi kaidares ja
neid on soovitav lasta teha selle ala spetsialistidel, kes
omavad ka vastavaid tooriistu

o Kuid siiski soovitaks laevas omada Uhte tooriistakohvrit mis
sisaldaks:

— lehtvotmete komplekti

— erinevate suuruste ja peadega kruvikeerajaid
— lame- ja teravaotsalisi napitstange

— |oiketange

— reguleeritava suurusega tangid e. Kullinokad

— nuga, haamer, rauasaag voi |diketangid, millega saab
vajadusel ketti voi trossi katki hammustada

— Tooriistakohvris voiks olla ka kogu mutreid, polte, kruvisid,
traati ja teipi
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Tanud!
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