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Sissejuhatus

KUIDAS LUGEDA RAPORTIT

Uuringu , Ettepanekud parkimiskorralduse
strateegiliste suundade maaratlemiseks ja
parkimispoliitika kujundamiseks Tartus” raport
koosneb kaesolevast raportist ja selle
graafilistest lisadest - detailsemat Ulevaadet
pakkuvad kaardid.

Kaesolev raporti tekstiosa on jaotatud 5
suuremaks peattkiks ning mitmeteks
alapunktideks.

Tekstiosas on kasutatud teksti taustavarvi
jargnevalt (peamiselt t66 analtiUsi osas):

e Kollaselt esile téstetud tekst tahendab, et
tegemist on uuringust tuleneva véi muu
uuringu teemat puudutava faktiga.

e Helesiniselt esile tostetud tekst viitab
moénele lahendusele voi ettepanekule.

Kollaselt esile tostetud tekst
t3dhendab, et tegemist on uuringust
tuleneva voi muu uuringu teemat
puudutava faktiga.

Helesiniselt esile tostetud tekst
viitab monele lahendusele voi
ettepanekule.

Kaesoleva 100 eesmirgiks on analUusida Tarty
HNNa jJa0ks sObilikke parkimuspolitika
pOhimOtted 1o parkimuskorralduse
hetkeoiukorda Parima rahvusvahelise praktika
a Tartu konkreetsete vajaduste kOrvutamise
kaudu pakub kdesolev analuus vala innale
SODkud parkimispolitika soovitused, Mus
vahendavad autodele suunatud maakasutust
toetavad inng strateegilistes
arengudokumentides ( Tartu linna Uidplaneering
2040+, 2021 Tartu energia- ja Kimakava, 2021
L) seatud eesmarinde saavutamist ning
suurendavad sdastvate lilkumesviide osakaaly
AnalUusi alusel kuyjundatakse valje
parkimuspolutika, mis on asluseks sellokohasele
driepidevale tegevusele aastany 2040

KM0sOleva raport struktuur Ightud
hankedokumentides ettenahtuy
wooulesannetest ja uurnmiskyfimustest Lalas
Bastus tegeievad uurnmgkusimused koime
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Tartu parkimisnormatiivi reguieerimiseks on
eeinevalt teostatud wuring “Parkimiskohtade
vajaduse madramine Tartu linnas™ (2022)

Mustotty antud wurNng cetaisemalt normativide

teomat ¢ kisitie

Tartu energia- ja kliimakava (2021) kohaselt
peab saastvate liikumisviiside osakaal linnas
suurenema. Autodega tehtavate liilkumiste osa
peab vahenema koikidest liilkumistest 35%-ni
aastaks 2030 ja 25%-ni aastaks 2040. Linna
parkimispoliitka peab toetama antud
eesmarkide saavutamist labi tegevuste, mis
vahendavad labi parkimisvéimaluste pakkumise
ning nende odiglase hinnastamise inimeste
motivatsiooni autot igapaevase lilkkumisviisina
kasutada ja paralleelselt suurendavad
motivatsiooni liikuda muudel ning saastvamatel
viisidel (lilkuvuskeskused, séidujagamine, P&R
parklad).

Tartu linna Gldplaneering 2040+ (2021) naeb
punktis 19.4 parkimise korraldamise nduetena
ette peamised parkimise korraldamise
ruumilised pohimétted, nagu parkimiskohtade
kavandamine eelistatult valjapoole tanavaruumi,
korge noudluse puhul tasuliste parkimisalade
loomise, vajaduse tagada parklates kvaliteetne

ja kliimakindel hajastuslahendus ning

Pargi&Reisi ning Pargi&Koénni susteemi
rajamise. Tiheasustusalade puhul (nt Annelinn)
nahakse pikas perspektiivis voimalust ka
parkimisalasid laiendada.
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Uuringu lehekiilje naidis réhutustega.



Parkimispoliitika kujundamine Tartu linna
strateeqiliste arengueesmarkide valguses

Keskuses muuta tasuta parkimine tasuliseks parkimiseks,
lisada kergliiklusteid ja haljastust.

Tasulise parkimistsooni laiendamine piirkonda, mis on
koige ldhemal teenustele ja iihistranspordile.

Peatada uute parkimiskohtade ehitamine. Vajadusel
taaskasutada olemasolevaid asfalteeritud-sillutatud
alasid

TOHUSAMALT TOIMIMA PANDUD
LINNARUUM INIMESTELE

Viimastel aastatel on Tartu saavutanud
rahvusvahelise maine kui linn, mis keskendub
oma elanike heaolu igakilgsele toetamisele.
Linna strateegiliste arengueesmarkide
keskmesse on asetatud ligipaasetavus ning
kvaliteetne avalik ruum ja elukeskkond.
Lahtuvalt Tartu linna inimeste heaolu
réhutavatest strateegilistest suundadest on ka
antud parkimiskorraldust puudutava uuringu
poliitikasoovitused ja nendega seotud
moddikud koostatud inimkesksest
vaatenurgast.

Ei ole olemas olemuslikult diget véi valet
parkimispoliitikat. Parkimispoliitika on Uks
oluline tédvahend linna strateegiliste
eesmarkide saavutamiseks. Olemasolevat
parkimiskorraldust tuleb alati kohandada sellisel
viisil, et parkimispoliitka aitaks saavutada linna
peamisi arengueesmarke voi vahemalt ei
tootaks neile otseselt vastu.

Parkimiskorralduses efektiivsuse saavutamine
ei ole eesmark iseenesest, vaid vahend, mis
aitab toetada elanike heaolu ja parandada
nende elukeskkonda. Saastvate lilkkumisviiside
osakaalu suurendamine ei pea tingimata
néudma elanikelt radikaalseid muutusi, vaid
loob ennekodike haid alternatiive autoso6idule.

Olemasolevate parkimiskohtade tohususe suurendamine
tehnoloogia ja nutika kommunikatsiooni abil.

Vdhendada séidukile vajaminevate parkimiskohtade arvu
tavalise toopdeva jooksul (P&R, P&K).

Luua suured liikuvuskeskused strateegiliselt, et
soodustada sddstvate transpordiliikide kasutamist.

Vahendades soéidukite liikumisele ja nii ajutisele
kui ka pikaajalisele parkimisele pihendatud
maakasutust, véib Tartu voita tagasi
vaartuslikku linnaruumi. Seda tagasi véidetud
ruumi saab seejarel diglasemasse kasutusse
suunata viisidel, mis soodustavad elavat
linnaelu ning suurendavad linna elurikkust ja
kliimakindlust.

LINNARUUMI KAASAV JA MOTESTATUD
KASUTAMINE

Linnaruum, mis on pUhendatud inimtegevusele,
soodustab alati ka ettevétluse arengut.
Toéhusamalt korraldatud parkimine suurendab
aride kaibeid ja voimaldab kasutada ruumi uute
kasutusviiside tarbeks. Linnaruumi muutumine
mitmekulgseid tegevusi pakkuvaks ja
rohelisemaks aitab hoida elavat ja hasti
toimivat linnasidant.

Kaesolev uuring pakub valja parkimispoliitika,
mille keskmes on méédik “...ruum inimese
kohta”. Seda seetdttu et, Tartu linnale sobiliku
parkimispoliitka keskmes peab olema putd
vahendada kévakattega alasid, luua rohetaristut
ja edendada avaliku ruumi mitmekesist
kasutust. Selle I1ahenemisviisi saab Tartu
muutuda linnaks, mis ka tegelikult kannab
inimkeskse linna olemust ja toetab elanike
heaolu.

STRATEEGILISED EESMARGID JA MOODIKUD

INIMKESKNE

Heaolu

Parkimiskohtade arvu vahendamine
eesmargiga suurendada ruumi kui piiratud
ressursi moétestatud ja mitmekesist
kasutust.

KLIIMAKINDEL

Elukeskkond

Vett labilaskva pinnase ja vérakatvuse
suurendamine eesmargiga suurendada
seelabi linna kliimakindlust ja elurikkust.

MOODIK vérakatvus véi rohefaktor >

ELAV

Teenused

Parkimiskohtade efektiivsem kasutus
eesmargiga toetada avaliku ruumi kvaliteeti
ja aride head toimimist.

MOODIK sissetulek parkimistasudest >

LIIKUV

Liikuvus

Saastvate (sh aktiivsete) lilkumisviiside
suurendamine.

MOODIK liikumisviiside jaotus >




T66 eesmargid ja lahteulesanne,
sh sisend arengudokumentidest ja uuringutest |

Kaesoleva t66 eesmargiks on analtUsida Tartu
linna jaoks sobilikke parkimispoliitika
péhimétteid ja parkimiskorralduse
hetkeolukorda. Parima rahvusvahelise praktika
ja Tartu konkreetsete vajaduste kérvutamise
kaudu pakub kaesolev anallils valja linnale
sobilikud parkimispoliitika soovitused, mis
vahendavad autodele suunatud maakasutust,
toetavad linna strateeqilistes
arengudokumentides (Tartu linna tldplaneering
2040+, 2021; Tartu energia- ja kliimakava, 2021
jt.) seatud eesmarkide saavutamist ning
suurendavad saastvate liikkumisviide osakaalu.
Anallusi alusel kujundatakse valja
parkimispoliitika, mis on aluseks sellekohasele
jarjepidevale tegevusele aastani 2040.

Kaesoleva raporti struktuur lahtub
hankedokumentides ettenahtud
todUulesannetest ja uurimiskUsimustest. Laias
laastus tegelevad uurimiskUsimused kolme
suurema parkimispoliitika teemavaldkonnaga:

Linna praeguse parkimiskorralduse (sh tasulised
parkimisalad) ja parkimiskohtade poolt héivatud
maakasutuse analiiiis (iillelinnaline).

Parimast praktikast ja tuleviku vdljakutsetest
(liikuvusteenused, uued tehnoloogiad) l&htuvad
parkimispoliitika soovitused, mis on kujutatud erinevate
stsenaariumitena.

Sddstvaid liikumisviise ja parkimiskohtade ristkasutust
soosivate meetmete ning nendeks vajalike ruumilahenduste
analiiis, sh liikuvuskeskuste loomine ning rendiautode
parkimise korraldamine.

Tartu parkimisnormatiivi reguleerimiseks on
eelnevalt teostatud uuring “Parkimiskohtade
vajaduse maaramine Tartu linnas” (2022),
mistottu antud uuring detailsemalt normatiivide
teemat ei kasitle.

UHISTUTE TASULINE PARKIMINE,
PARKIMISKORRALDUS ja LOAD PARKIMISTSOONID,
ELANIKELE AUTOVABAD TSOONID

PARKIMISPOLIITIKA
OSISED

PARGI & REISI ja SEOS ..
UHISTRANSPORIDGA/

RATTARINGULUSEGA
PARKIMISNORMATIIV,
PARKIMISMAJAD

AJUTINE PARKIMINE ja
LIIKUVUSTEENUSED

Tartu energia- ja kliimakava (2021) kohaselt
peab saastvate lilkumisviiside osakaal linnas
suurenema. Autodega tehtavate liikkumiste osa
peab vahenema kéikidest liikumistest 35%-ni
aastaks 2030 ja 25%-ni aastaks 2040. Linna
parkimispoliitka peab toetama antud
eesmarkide saavutamist labi tegevuste, mis
vahendavad labi parkimisvéimaluste pakkumise
ning nende oéiglase hinnastamise inimeste
motivatsiooni autot igapaevase liikkumisviisina
kasutada ja paralleelselt suurendavad
motivatsiooni liikuda muudel ning sdastvamatel
viisidel (liikuvuskeskused, séidujagamine, P&R
parklad).

Tartu linna tldplaneering 2040+ (2021) naeb
punktis 19.4 parkimise korraldamise néuetena
ette peamised parkimise korraldamise
ruumilised péhimoétted, nagu parkimiskohtade
kavandamine eelistatult valjapoole tdnavaruumi,
kérge noudluse puhul tasuliste parkimisalade
loomise, vajaduse tagada parklates kvaliteetne
ja kliimakindel hajastuslahendus ning
Pargi&Reisi ning Pargi&Kénni sisteemi
rajamise. Tiheasustusalade puhul (nt Annelinn)
nahakse pikas perspektiivis voimalust ka
parkimisalasid laiendada.

Réhutatakse vajadust ja néudeid
jalgrattaparklate rajamiseks. Uldplaneeringu
kaardirakendus kuvab lisaks Pargi& Reisi
parklate, ehk suurte liikkuvuskeskuste
planeeritud asukohti ning linnakeskuse
parkimisvéondit. Uldplaneeringuga kehtestatud
parkimise korraldamise néuded on
rahvusvahelise praktika kontekstis pigem
leebemat sorti, suunates vahendama
parkimiskohti kesklinnas ja tanavatel, kuid mitte
vélistades parkimisalade laienemist teistes linna
piirkondades. Samuti ei nde need ette
linnakeskuse parkimisvéondi olulist laiendamist.

Tartu jalgrattaliikluse strateegline tegevuskava
(2020) nzeb ette Pargi&S6ida s6lmede
valjaehitamist keskuse piirile ning autode
parkimiskohtade arvu vdhendamist kesklinnas.
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2 23 maintenance® mitigation®
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Samuti vanalinnas autoliikluse piiramist ning
kesklinna avamist eelkdige kergliiklejatele. Linna
norkustena tuuakse valja madalat aastast
investeerimisvéimekust, mis ei véimalda
ruumilisi muutuseid piisavalt tempokalt ellu viia.

Jatkuvalt on suur puudus koduldhedastest
jalgrattaparklatest, seda eriti korrusmajade
piirkondades. Samuti puuduvad rattaparklad
sageli bussipeatuste lahistelt. Tahelepanu
poodratakse ka teadlikkuse kasvatamise
vajadustele, nt rattaparkimivéimaluste
pakkumist suurdrituste puhul, téékohtade ja
koolide juures. Samuti rattaparklate lisamist
hoonete renoveerimisel ning Uhistute suuremat
teadlikkust ning aktiivsust rattaparklate
rajamisel.

Total Systemic Cost
mions of mobility modes

€ per passenger per km, EU28*

Erinevate liikumisviiside
thiskondlik kulu (maksumus €/
inimese kohta/km)
Illustratsiooni autor Giorgio
Orsucci

€ per passenger per km

{ ) 0.35 €/km

[ X 0.41€/km
[ X 0.48 €/km



T66 eesmargid ja lahteulesanne,
sh sisend arengudokumentidest ja uuringutest Il

Tartu Liiklusohtusprogramm 2017-2025 naeb
oluliste tegevustena ette liikluse rahustamise ja
turvalise liikluskeskkonna loomisega seotud
tegevusi, mis on parkimispoliitkaga seotud
pigem kaudselt. Naiteks koolide ja lasteasutuste
ning elurajoonide 6uealade ning tanavate
liilkluse rahustamisega seotud tegevused.
Samuti piirkiiruse alandamine ning tervikliku
jalgrattaliikluse vérgustiku valjaehitamine koos
turvaliste parkimistingimustega.

Regionaalsete Uhistranspordi- ja
multimodaalsete transpordilahenduste
arendamise tegevuskava (2019) naeb Tartu
lilkkuvuse arengu seisukohast kitsaskohtadena
peamiselt vajadust arendada valja kiire ja ohutu
rattateede vorgustik ning parandada linna
Uhistranspordi kiirust ning efektiivsust. Samuti
poObdratakse vajadust ehitada vélja
lilkuvuskeskused (nt stidalinnas Turu-Riia
ristmik) ning leida lilkuvuseesmarkide
saavutamiseks viise, mis toetaks elu ja
vaikearisid linnakeskuses, eriti vanalinnas.

Muuhulgas pakutakse valja autovaba tsooni
loomine sudalinna jalutustéanavatele ja kesklinna
sulgemine labivatele séiduautodele aastaks
2030.

Viimaste kimnendite jooksul on Tartu
linnaregiooni arengut kujundanud aktiivne
valglinnastumine, mille kdigus elanikud liiguvad
keskuslinnast elama naabervaldadesse, kuid
jaavad keskuslinnaga igapaevaliikumistes
jatkuvalt seotuks (nt kaivad Tartus t66l). Tartu
rahvastikuarv on hoolimata valglinnastumisest
pUsinud stabiilne véi periooditi veidi kasvanud.

Tartu rahvastiku- ja elamuprognoos (2021)
naeb aastaks 2040 ette elanike arvu
suurenemise 100 000ni (+ ca 3000 elanikku)
ning 6500 eluruumi lisandumise. Tartu
maakonna perspektiivis jadab vastavalt
Tartumaa arengustrateegias 2040 (2022)
toodud prognoosile rahvaarv ilma
randeliikumiseteta jargnevaks kaheks
kimnendiks stabiilseks.

Valglinnastumise jatkumist ndhakse eelkdige
jargneval viiel aastal (kuni 2027), mille jarel
aktiivsus vaheneb. Rahvastiku andmete poéhjal
saab tdheldada ka seda, et Tartu
rahvusvahelistub. Saabumine valisriikidest on
samavaarne kui teistest peamistest sisserdnde
piirkondadest.
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Fragment uuringust Tihjenemise mustrid (2022).

Rahvastiku arvu muutus KOVi loikes.

Rahvastiku lilkkumine

@ Tartusse saabunud @ Tartust lahkunud

Eesti tapsuseks

Tartu rande statistika 2022. aasta kohta
(Tartu statistilised naitajad, uuendatud
21.02.2023
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Kaesoleva t66 eesmargiks on analUusida Tartu linna jaoks sobilikke
parkimispoliitika péhimétteid ja parkimiskorralduse hetkeolukorda.

Parima rahvusvahelise praktika ja Tartu konkreetsete vajaduste
kérvutamise kaudu pakub kaesolev analtus valja linnale sobilikud
parkimispoliitika soovitused, mis vahendavad autodele suunatud
maakasutust, toetavad linna strateegilistes arengudokumentides
(Uldplaneering, 2021; Tartu energia- ja kliimakava, 2021 jt.) seatud
eesmarkide saavutamist ning suurendavad saastvate liikkumisviide
osakaalu.

Ei ole olemas olemuslikult éiget voi valet parkimispoliitikat.
Parkimispoliitika on Uks oluline téévahend linna strateegiliste
eesmarkide saavutamiseks. Vahendades séidukite liikumisele ja nii
ajutisele kui ka pikaajalisele parkimisele puhendatud maakasutust,
voib Tartu voéita tagasi vaartuslikku linnaruumi.

Kaesolev t66 lahtub eeldusest, et parkimiskorraldust tuleb alati
kohandada sellisel viisil, et parkimispoliitka aitaks saavutada linna
peamisi arengueesmarke véi vahemalt ei todtaks neile otseselt
vastu.

Raporti uurimiskisimused ja soovitused tegelevad kolme suurema
parkimispoliitika teemavaldkonnaga, mille péhjal on koostatud ka
kaesoleva t66 jargnevate peatukkide struktuur:

e Linna praeguse parkimiskorralduse (sh tasulised parkimisalad)
ja parkimiskohtade poolt héivatud maakasutuse anallus
(tlelinnaline).

e Parimast praktikast, strateegilistest sihtidest ja tuleviku
valjakutsetest (liikuvusteenused, uued tehnoloogiad) lahtuvad
parkimispoliitika soovitused, mis on kujutatud erinevate
andmepdhiselt modelleeritud stsenaariumitena.

e Parima praktikal péhinevad parkimispoliitika tegevused ja
naited parkimiskohtade tohusamaks kasutamiseks Tartu
linnas.

e Saastvaid lilkumisviise ja parkimiskohtade ristkasutust
soosivate meetmete ning nendeks vajalike ruumilahenduste
analuus, sh liikuvuskeskuste loomine ning rendiautode
parkimise korraldamine.
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2.1 Parkimiskohtade taituvus
Parkimiskohtade uuringu andmetel péhinev parkimiskohtade taituvuse analltils (loendus 01.202]1, 01.2023 ja 02.2023)

Parkimiskohtade taituvus

Linn kaardistas 2021. ja 2023. aasta jaanuaris ja
veebruaris koéigi Tartu tasuliste parkimisalade
taituvust. Kogutud andmed, mis olid
korrastatud pargitud autode arvu ja vabade
parkimiskohtade arvu jargi erinevatel
kellaaegadel ja nddalapaevadel, koondati
seejarel kokku ja analUUsiti, et kaardistada
parkimiskohtade taituvus.

Keskmine parkimiskohtade taituvus Tartu
kesklinnas on 50%, mis varieerub soéltuvalt
teenuste ja Uhistranspordi, eelkdige Tartu
raudteejaama lahedusest. Mida lahemal on
parkimisala nendele kohtadele, seda kérgem on
parkimiskohtade taituvus. Jakob ja Menendez
(2020) vaidavad, et optimaalne taituvus voiks
olla umbes 80%, mis naitab, et Tartu keskmine
taituvus jaab 30% alla optimaalse. Enamiku
tasuliste tanavaparklate taituvus on ainult ca
50%.

llIma andmeteta erakates parklate ja tasuta
parkimiskohtade taituvuse kohta on véimatu
kindlaks teha, kas madalam taituvus tuleneb
|lahedalasuvast tasuta parkimise voimalusest voi
ebapiisavast parkimisnoudlusest.

Antud uuring kasutab parkimiskohtade
taituvuse kaardistamiseks seetéttu ka teisi
meetodeid ja esitab anasluus péhjal ka
soovitused parkimise téhususe
suurendamiseks.

Keskmine parkimiskohtade tdituvus tsoonide
1oikes:

- Tsoon A 51 %
- Tsoon B 40 %
- Tsoon C 52 %

Keskmine parkimiskohtade tdituvus
parkimistsoonide 16ikes oli jaanuaris 37% ja
veebruaris 46%

Koige suurema tdituvusega tsoon Tartus on
Annelinna vdga aktiivselt kasutusse voetud
parkimisala (Tsoon C).

Tartu tasulise parkimise alal el saa
tdheldada parkimiskohtade puudust ning
parkimisalade tdituvus on suhteliselt madal.
Madalat tdituvust mojutab kindlasti muude
tasuta parkimiskohtade ja -alade
kattesaadavus samas piirkonnas.
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Kuu | / Nadalapdev — 1 2 3 4 5 6 7

Taituvus nadalapaevade kaupa

Parklate keskmine téituvus jaanuaris (kuu 1, 2021 ja 2023) ja veebruaris (kuu 2, 2023) nddalapaevade I6ikes

49,48 % 51,03 % 66,67 % 46,24 %
46,24 % 50,34 % 44,35 % 48,04 % 45,48 %

Parklate keskmine taituvus tsoonide ja nadalapéevad I6ikes

37,33 %
46,11 %

Tsoon | / Nadalapéev — 1 2 3 4 5 6 7

A-piirkond 48,43 % 43,57 % 55,56 % 51,39 % 41,80 % 71,26 % 46,32 %
B-piirkond 36,16 % 49,77 % 40,74 % 45,14 % 39,26 % 37,13 % 33,63 %
C-piirkond 35,71 % 57,14 % 64,29 %
puudub 65,81 % 58,13 % 55,43 % 62,64 % 65,96 % 49,53 % 38,31 %

Keskmine parkimise kestvus 2022.a. parkimisautomaatide tehingute andmetel

1 2 3 4 5 6 7

Tsoon A 4,89 4,82 4,76 5,24 5,87 7,44 17,14
Tsoon B 7,38 6,79 7,03 7,08 7,05 8,42 18,76
Tsoon C 6,67 9,22 12,24 6,95 11,04 5,52 6,94
6,31 6,94 8,01 6,42 7,99 7,12 14,28

7,14 10,70

80,00 %

60,00 %

40,00 %

20,00 %

Parklate keskmine taituvus tsoonide ja nddalapaevade I6ikes (vaatlusandmed: jaanuar 2021, jaanuar 2023, veebruar 2023)

0,00 %

Esmaspéev Teisipaev Kolmapaev Neljapaev Reede Laupéev Plhapaev



2.1 Parkimiskohtade taituvus

Parkimiskohtade uuringu andmetel péhinev parkimiskohtade taituvuse analltils (loendus 01.202]1, 01.2023 ja 02.2023)

Kaart paremal: parkimiskohtade keskmine taituvus

2021. jaanuari ja 2023. aasta jaanuari ja veebruari 0%,

loendusandmete péhjal.

0%
55% \ /

Parklad, mis ei ole tasulise parkimisala osad -
asuvad kas parkimistsoonidest valjaspool (nt. allolev

0%

/ Mo

36%

ST%

75%

75%
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parkimisalad, kuid ajalise piiranguga, on "
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32%
alade” kasutus madalam (vt. eelmine leht). 56% 8%
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1% 0%
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2.2 Tasulise parkimisala toimivus

Parkimisautomaatide tehingute andmetel péhinev
parkimiskohtade taituvuse analils

ENAMIK AEGA PARGITAKSE LINNA KULUL

Parkimistulu on séiduki tegeliku parkimise aja ja
parkimise eest makstud tasu suhe. Kuna linna
Ulesanne on ehitada, hooldada, ajakohastada ja
kontrollida parkimiskohti, peaksid
parkimistasud majanduslikust vaatenurgast
|lahtudes minimaalselt katma nendega
kaasnevad kulud. Seega, mida pikemalt
pargitakse ja selle eest ka tasutakse, seda
kasulikum on see linnale majanduslikust
perspektiivist.

Parkimisest saadava tulu analtusimiseks
kasutasime andmestikku, mis sisaldab koiki
2022. aastal kogutud parkimisautomaatides
tasutud parkimistasusid kéigi Tartu linna
hallatavate tasuliste parkimisalade kohta. Need
andmed ei hélma elanikele antavaid pikaajalisi
parkimislubasid, ega mobiili makseid.

Tartu tasulised
parkimistsoonid

NIMETUS

Tartu linn, 2023
ETAK, 2023

ANDMED

Tsoon Tasutud parkimisaeg (%)
TsonA | 25,8
TsoonB | 24,1%
Tsoon C 89,4%

Moud alad | 74,3

Kuigi tsoon A on kéige kallim tasulise parkimise
tsoon linnas, on see kehv tulu teenija. Ainult 25,8%
A tsoonis veedetud ajast on tasutud.

Sama olukord valitseb tsoonis B, kus vaid 24,1%
kogu parkimisajast on tasutud. See tadhendab, et
kesklinnas subsideerib linn praegu tle 70%
parkimisest saadavast potentsiaalsest tulust.

Kuigi tegemist on vaid Uhe parklaga, naitab
kaesolev esialgne anallus selle lahenduse suurt
téhusust ja sellist tasulise parkimise tipoloogiat
saab edukalt laiendada ka teistele piirkondadele.

Kaéik muud tasulised parkimisalad, mis ei ole
tavaparased tédnavadarsed ja tdnavavalised
parkimiskohad, on kesklinnas kéige suurema
sissetulekuga. Nende parklate puhul tuleks valitééde
kaudu lisaks uurida konkreetsete parkimisalade
kasutusmugavust ja parkijate kaitumismustreid, et
teada saada, mis on nende parkimiskohtade edu
voti.

Tsooni A suurima sissetulekuga kuu on juuli,
samal ajal kui teiste tsoonide sissetulekutes
markimisvddrseid muutuseid ei ole.

Sissetulek parkimisautomaatide
parkimistasudest oli aastal 2022 kokku 114
482,24 €, mis pohineb kokku 32 012 tehingul.

Piihapdeviti kasutatakse tsoone A ja B Uhe tehingu keskmine suurus aastal 2022 oli 4
pikaajaliseks parkimiseks, kus keskmine €
parkimise aeg on 17 tundti.

PARKIMISALADE TOIMIVUSE KOKKUVOTE NADALAPAEVADE KAUPA

Tsoon A Tsoon B Tsoon C Muu (puudub)

Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pohjal tsoonide ja nadalapaevade I6ikes, tundides (jaanuar-detsember 2022)
100 000

75000
50 000

25000

Esmaspéaev Teisipdev Kolmapaev Neljapaev Reede Laupéev Plhapéev

Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pohjal tsoonide ja nddalapdevade I6ikes protsentuaalselt registreeritud parkimisajast
(jaanuar-detsember 2022)

100,00 %
75,00 %
50,00 %

25,00 %

0,00 %

Esmaspaev Teisipaev Kolmapaev Neljapaev Reede Laupdev Pihapéev

Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pdhjal tsoonide ja nadalapdevade |6ikes, tundides (jaanuar-

detsember 2022)
Tsoon ! / Nadalapaev — 1 2 3 4 5 6 7
Tsoon A 23741 27 681 24101 27 894 37 982 22 086 6 142
Tsoon B 45 438 26 362 29 684 23 693 45 454 13 833 7 582
Tsoon C 1209 486 627 2101 623 1290 447
Muu (puudub) 11087 8 412 3 846 9 646 13 057 9 464 1627

Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pohjal tsoonide ja nddalapéevade |6ikes protsentuaalselt
registreeritud parkimisajast (jaanuar-detsember 2022)

Tsoon ! / Nadalapdev — 1 2 3 4 5 6 7

Tsoon A 35,68 % 35,64 % 33,983 % 32,13 % 19,56 % 10,00 % 13,97 %
Tsoon B 33,02 % 32,75 % 32,79 % 32,08 % 16,27 % 2,50 % 19,35 %
Tsoon C 98,53 % 86,25 % 93,74 % 97,92 % 78,19 % 88,42 % 83,12 %
Muu (puudub) 86,33 % 79,52 % 57,07 % 79,42 % 72,59 % 81,27 % 64,00 %
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2.2 Tasulise parkimisala toimivus
Parkimisautomaatide tehingute andmetel péhinev
parkimiskohtade taituvuse analils

Selline muudatus tagaks parkimiskohtade
oiglasema kasutuse ning suurendaks
toenaoliselt tulu parkimistasudest. Uhtse
tasulise parkimispoliitika rakendamine mitte
ainult ei lintsustaks haldust, vaid soodustaks ka
vastutustundlike parkimisharjumuste
kujunemist kasutajate seas. Seda lahenemist on
arvesse voetud uuringu stsenaariumide juures.

Parkimisautomaatide andmete analUUsist
selgub, et tasulise parkimise aja % on vaga
madal (maksustatud aeg vs. pargitud aeg).
Kuigi parkimisalade ajalised piirangud tasuta
parkimiseks on seatud heade kavatsustega,
soodustab see tahtmatult kaitumist, kus
inimesed kuritarvitavad tasuta parkimisaega.
Selle parandamiseks on soovitatav tasuta
parkimisaja lubamine |6petada ja asendada see
Uhtse tasulise parkimissUsteemiga.

Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pohjal tsoonide ja nddalapdevade I6ikes, tundides (jaanuar—

detsember 2022)
Teoon | / Nadalapéev - 1 ] 2 ] 3 4 ] 5 \ 6 ‘ 7
23741 27681 24101 27894 37982 22086 6142
Tsoon B 45438 26362 20684 23693 45454 13833 7582
Tsoon C 1209 486 627 2 101 623 1290 447
Muu (puudub) 11 087 8412 3846 9646 13057 9 464 1627

Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pohjal tsoonide ja nddalap&devade I6ikes protsentuaalselt
registreeritud parkimisajast (jaanuar-detsember 2022)

Tsoon | / Nadalapéev — 1 2 3 4 5 6 7
3568%  3564%  3393%  3213%  1956%  1000% 13,97 %
Tsoon B 3302% 3275%  3279%  3203%  1627%  250%  19,35%
Tsoon C 9853%  8625%  9374%  97.92%  7819%  8842%  8312%
Muu (puudub) 86,33%  7952%  57,07%  7942%  7259%  81.27% 64,00 %

Tehingute arv parkimisautomaatides tsoonide ja nddalapaevade I6ikes (jaanuar—-detsember 2022)

’ Tsoon ! / Nadalapaev — ‘ 1 { 2 ‘ 3 4 ’ 5 ‘ 6 ‘ 7
2771 3022 3288 3 306 3706 1773 222
Tsoon B 1515 1739 1872 1843 2001 » 328 2083
Tsoon C 18 22 24 27 21 25 23
Muu (puudub) 676 777 793 827 836 282 72

Parkimisautomaatide kéive tsoonide ja nddalapdevade I0ikes (jaanuar-detsember 2022)
Teoon ! /Nadalapaev~ 1 2 3 a4 5 & 71
€ 10953 € 12619 € 12870 € 13741 € 14267 € 6357 € 804
Tsoon B € 6862 € 5794 € 6120 € 5878 € 6324 € 396 € 642
Tsoon C € 37 € 23 | € 27l € 63 € 20 € 36 € 20
€ 2005 € 2212 € 1673 € 19751 € 1890 € 7427€ 134

Muu (puudub)
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Parkimisautomaatide kaive tsoonide ja kuude I6ikes (jaanuar-detsember 2022)
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Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pohjal tsoonide ja kuude I6ikes, tundides (jaanuar-detsember 2022)

Tasutud parkimisaeg parkimisautomaatide tehingute pohjal tsoonide ja kuude 16ikes protsentuaalselt registreeritud parkimisajast (2022)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

Tehingute arv parkimisautomaatides tsoonide ja kuude I6ikes (jaanuar-detsember 2022)
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2.3 Seosed Umbritsevate omavalitsuste liikuvusega

Viljavétteid “Tartu linna ja ldhiimbruse liikuvusuuringust” (Skepast & Puhkim OU, Psience OU, 2018)

Tartu linna ja lahiiGmbruse liikuvusuuring

2018. aastal labiviidud liikuvusuuringu
tulemused péhinevad veebipbéhisel
ankeetkuUsitlusel (1089 uuringualal elavat
vastajat) ja interaktiivse veebipohise
kaardirakendusel (772 margitud teekonda).
Tartu linnas koos Tahtvere valla alevike ja
kUladega elas ankeetkUsitlusele vastajatest 928
(85%), lahiimbruses 161 (15%) inimest.

Alljarnevalt toome valja kdesolevat uuringut
puudutavad olulisemad jareldused, mis
parinevad 2018.aasta liikuvusuuringust.

Uldine liikumine asula/linna piires ja sellest
vélja

Enamik igapaevastest lilkkumistest toimub Tartu
linna elanike puhul Tartu linna siseselt (93%)
ning Tartu Iahiambruse elanike puhul samuti
oma asula siseselt (84%). Tartust valja liiguvad
liigutakse Uldiselt kas 1 kord nadalas (29%) voi
2-3 korda kuus (28%). Tartu lahitmbruse
puhul on asulast valja (aga mitte Tartusse)
liikumisel proportsioonid sarnased - sarnaselt
tartlastega liigutakse sellisel juhul asulast valja
valdavalt kas 1 kord nadalas (29%) véi 2-3
korda kuus (30%). Tartusse liigutakse oma
asulast aga marksa suuremas ulatuses. 65%
Tartu |&ahiumbruse elanikest liigub oma asulast
Tartusse Ule 7 korra nadalas ning 27% 4-7
korda nadalas.

Liikumiseelistused Tartu linnas ja lahiiimbruses

Tartu linna elanikud eelistaksid véimalusel
(takistuste puudumisel) oma sihtkohtade
vahel liilkuda jalgrattaga. Tana (2018) liigutakse
igapéaevaselt (4-7x nadalas) aga enim jalgsi voi
sbiduautoga.

Jalgrattaga liikumise peamisteks takistajateks
on lisaks ilmastikule Tartu linnas eelkdige
ohtlikkus liikluses ning sobivate kergliiklusteede
puudulikkus.

Tartu lahiimbruse elanikud eelistaksid
voimalusel (takistuste puudumisel) oma
sihtkohtade vahel liikkuda Uhistranspordiga.
Tana (2018) liigutakse igap&evaselt (4-7x
nadalas) aga enim sdiduautoga.

Mis méjutaks auto kasutamist vidhendama?

Eelkdige eristub kolm teemat, mis paneksid
Tartu linna ja Tartu lahiGmbruse inimesi vahem
autot kasutama. Nendeks on:
e paremad jalgratta- ja kénniteed
(eelksige oluline Tartu linna elanikele),
e  kiiremad Uhistranspordilahendused
(eelkoige oluline Tartu lahiumbruse
elanikele),
e  (histranspordi sobiv liin (eelkdige
oluline Tartu lahiumbruse elanikele).

Tartu l1ahilmbruse elanike jaoks on vérreldes
Tartu linna elanikega olulisteks méjutequriteks
veel:

° laste jt pereliikmete iseseisev liikumine,

° Uhtne piletiststeem,

e paremad Pargi&Kénni lahendused,

e paremad Pargi&Reisi tingimused.

Tartu elanike jaoks on ménevérra olulisem
Uhistranspordi soodsam hind ning tasuta
Uhistransport.
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Tartlaste ja [ahiimbruse elanike lilkkumise suunad ja sagedus Tartus ja Tartu lahiimbruses, n=1089.

Lahitimbrus: asula sees 59 25 8
Lahitimbrus: Tartusse 65 27 7
Lahiiimbrus: asulast vdlja, mittte Tartusse 7 4 14
Tartlased: linna sees 66 27 4 (
Tartlased: linnast vdlja [ElE i

m Ule 7 korra nidalas m 4-7 korda nadalas m 2-3 korda nadalas 1 kord nadalas 2-3 korda kuus 1 kord kuus v3i harvem

Tartu vastanute peamiselt kasutatud liikumisviisid, n=928

Soiduauto
Soiduauto | kaasreisija [Maakonna/ Jalgrattag
TARTU LINN juhina na valla UT |Linna UT a
4

28% 8% 6% 21%
2-3x nadalas 11% 12% 3% 10% 10% 19%

5% 8% 2% 4% 5% 12%
| 2-3xkuus  [EETA 12% 4% 8% 8% 12%

1x kuus voi harvem 6% 20% 11% 17% 12% 14%

Mitte ilildse 449 41% 73% 38% 449%% 14%

Tartu lahiimbruse vastanute peamiselt kasutatud liikumisviisid, n=161

" Soiduauto
TARTU LAHI-

UMBRUS a

4-7x nadalas 66%
2-3x nadalas 9% 10% 6% 10% 10% 9%
4% 119% 3% 4% 7% 9%

| 2-3xkuus  [EEEPTA 14% 6% 5% 12% 12%

valla UT | Linna UT

1x kuus voi harvem 3% 19% 12% 13% 23% 26%

16% 33% 66% 53% 42% 40%



2.4 Parkimiskohad Tartu linnas

SOIDUKITE PARKIMISE KAARDISTAMINE

Kasutasime 2022. aasta aprilli keskpaevast (Maa-Amet) tehtud satelliidipilte, et kaardistada koik
autode ja kaubikute parkimiskohad Tartus. Kaardistus ei hélma autosid, mis on pargitud era- ja
avalikes garaazides, parkimismajades voi maa-alustes parklates, sest need ei ole aerofotodelt
nahtavad ja seetottu polnud need andmed k&esoleva uurimisprojekti ajal kattesaadavad.

TARTUS PARKIVAD AUTOD
JA KAUBIKUD

NIMETUS

Maa-ameti ortofoto 04/2022
ETAK 2023
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Ortofoto alusel kaardistati Tartus
39 172 pargitud autot/kaubikut
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2.5 Parkimisruum soéiduki kohta

PARKIMISRUUM SOIDUKI KOHTA

Selleks, et hinnata parkimiskohtade praegust taituvust kogu Tartu linnas, kaardistasime parkivate
sdidukite arvu ja nende parkimisalade pindala vahelise suhte. Kérvaloleval kaardil ndeme nii era- kui
ka avalikke parkimiskohti (valiruumis). Méétes, kui palju ruumi on igale autole, saame kaudselt
mo6ta, kui hoivatud on parkimiskoht ning kui téhusalt on séidukid parkimisalal ning parkimisalade

vahel jaotunud.

NIMETUS

TARTUS PARKIVAD AUTOD
JA KAUBIKUD

ANDMED

Maa-amet ortofoto 04/2022
ETAK 2023

TINGMARGID

. 0-35 m?/auto

35-60 m2/auto

60-100 m?/auto

. >100 m2/auto

Kuigi eespool kirjeldatud meetod annab ainult kaudse méotmise voimaluse parkimiskohtade
hoivatuse kaardistamiseks piirkondades, kus konkreetsed andmed ei ole kattesaadavad, véimaldab
see siiski teha olulisi jareldusi. Anallls naitab, et parkimiskohtade taituvuse ja tohususe optimaalsed
tingimused (maaratletud kui vdhem kui 35 ruutmeetrit séiduki kohta) on taidetud peamiselt tanaval
parkimise puhul. Saavutamaks sama efektiivsest ruumikasutust kui tdnaval on teiste parkimisalade
amberkujundamiseks veel vaga palju potentsiaali. Efektiivsete parkimisruumide tuvastamise ja
ldahema analllsi pdhjal saab tuletada haid praktikaid, mida rakendada linna muudel parkimisaladel.
See véimaldaks kasvatada olemasolevate parkimisalade efektiivsust ning toetaks kliimakindla ja
inimkeskse elukeskkonna arengut.

. 0-35 m?/auto

35-60 m?/auto

. 0-35 m?/auto

35-60 m2/auto .

R :' - 7\ . ‘ ‘9( 5
L s
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O 5 ;’h
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«
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2.5 Parkimisruum soéiduki

KOMPAKTSUS

Igas asumis asuva parkimisala ja kéigi séidukite
poolt kasutatava ala suhe naitab, kui korralikult
voi kompaktselt on autod pargitud.

Uued paaris- ja Uhepereelamud linna servas
kasutavad parkimiskohti vaheefektiivsemalt kui
voimalikult paljude autode pakkimine Uhele
parkimisalale.

Uhepereelamutega piirkondades on vihene
efektiivsus tingitud Ulisuurtest
parkimispindadest ja/voi pikad ja ulatuslikud
juurdepaasuteedest parkimiskohtadele, samas
kui ridaelamutes ajendab ebaefektiiset
ruumikasutust liigsuurte parkimisnormide
rakendamine.

kohta

Maa-ala, mida kasutatakse Tartus
parkimiseks on vorreldav Tartu
kesklinna suurusega.

2,4 km2 parkimiseks hoivatud pind +
ligipadds parkimiskohale
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Parkimisala vs ruum
pargitud soiduki kohta

NIMETUS

ETAK

ANDMED

RUUM SOIDUKI KOHTA

TINGMARGID

Roheliste ringidega on valja toodud
efektiivsema ruumikasutusega alad,
kus kasutatav ruum so6iduki kohta on
vaiksem.

Punased ringid juhtivad tdhelepanu
aladele, kus parkimisalade kasutus
on vdheefektiivne.



2.6 VVorakatvuse suurendamine heaolu

suurendamiseks

MAAKASUTUS ELANIKU KOHTA

Uuringu raames viisime |abi ETAKi
maakasutuse andmete ulatusliku
ajakohastamise Tartu linna osas. Maa-ameti
ortofotode abil oleme kasitsi kaardistanud
kéik puuduvad teed, jalgrattateed ja nendega
seotud asfaltkattega pinnad. Need andmed
kombineeriti Ehitisregistriga, et summeerida
ka koik siseruumid ja nende kasutusviisid.

Olulise jareldusena ilmnes, et linnas
domineerib kéige enam koévakattega pind kui
kodige domineerivam maakasutusviis.

Kévakattega pinnad, mille hulka kuuluvad
teed, parklad ja muud kéva inimtekkeline
maakasutus, ei lase veel pinnasesse tungida.
Need pinnad on linna taristu seisukohalt
hadavajalikud, pakkudes vajalikku ruumi
transpordiks, parkimiseks ja hoonete
vundamentide rajamiseks. Nende
domineerimine tekitab siiski mitmeid
probleeme, mida tuleb esmalt tunnistada ja
seejarel lahendama hakata.

Esiteks voib veekindlate pindade rohkus
kanalisatsioonislsteeme Ule koormata ja
aidata kaasa kohalikele Uleujutustele. Sellel
voib olla nii vahetu kui ka pikaajaline
keskkonnamoju, sealhulgas pinnase erosioon
ja kohalike veekogude saastumine.

\

Teiseks soodustab kévakatte domineerimine
linnas autoga liikumise eelistamist, sageli
haljasalade ja jalakaijate alade arvelt. Sellel ei
ole ainult visuaalne moju, vaid see mojutab ka
linna elamiskolblikkust, vahendades elanike
voimalusi puhkamiseks, |66gastumiseks ja _
looduses aja veetmiseks. Samuti aitab \ \
kovakattega pindade suur osakaal kaasa
linnade soojussaare efektile.

<: HOONETE JA MAAKASUTUSE PINDALA INIMESE KOHTA :>

Vorakatvus Elamud Ari

Pindala inimese kohta (m?2) Tartu linnas

Haridus ja meelelahutus

Transpordi kasutusega pinnad hoonetes (sh. garaazid) W 2,4
Muud mitteelamute pinnad I 1,6
Biirroopinnad hoonetes [l 3,3
Eluruumide pinnad hoonetes 30,7
Tébstus- ja lachoonete pinnad hoonetes 6,38

Meelelahutus-, haridus- tervishoiu- ja muud avalikud... Illl 9,9

Koévakattega pindade domineerimine linnas
naitlikustab tasakaalustamata
linnaplaneerimist, mis jatkuvalt eelistab
autosid ja hooneid inimestele ja loodusele.
See piirab linna voimet kohaneda uue sajandi
véaljakutsetega nagu kliimamuutus véi
liikumisvajaduste muutumine.

Kaubandus- ja teeninduspinnad hoonetes 48

Majutus- ja toitlustuspinnad hoonetes | 1,1

Vérakatvuse ala 79,0
Parkimisala 256
Liiklusala GG 61,0
Parkimisala + Liiklusala + Hoonetealune pind [ I (36,1

Nende tulemuste valguses on Tartu linna
vaatest oluline kaaluda tasakaalukamat
lahenemist maakasutusele. Taolise
tasakaalukama strateegia tegevuste hulka
voiksid kuuluda vett-labilaskvate katendite
kasutamine, haljastuse osakaalu ning
vOrakatvuse suurendamine, sdastvate
sadeveeslsteemide arendamine ning avalike
ruumide inimkeskne kujundamine.

Muuhulgas jagab Tartu linn hetkel Uhistutele
asfalteerimistoetuse nimelist hoovialade
korrastamise toetust. Antud toetuse
kaasajastamine véiks olla Uks esmaseid
tegevusi. Sellega on Tartul véimalus mitte
ainult suurendada oma kliimakindlust, vaid ka
edendada elamisvaarsemat, atraktiivsemat ja
inimkesksemat linnamaastikku.
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https://www.tartu.ee/et/linnakeskkond#asjaajamine/Asfalteerimistoetus

2.6 Vorakatvuse suurendamine heaolu
suurendamiseks

VORAKATVUSE SUURENDAMINE

Uuringud on naidanud seost linnametsade ja
madalama temperatuuri, parema mikrokliima,
vaimse ja flUsilise tervise ning ka 6husaaste ja
mura vdhendamise vahel.

Paljud maailma kéige ambitsioonikamad linnad,
sealhulgas Barcelona, Bristol, Canberra, Seattle
ja Vancouver, on seadnud eesmargiks
saavutada 30% vorakatvus. Linnade tasandil
peaks 30% vorakatvust olema miinimum,
kusjuures linnad peaksid véimaluse korral
puudlema veelgi suurema katvuse poole. Seal,
kus pqueI on raske kasvada ja areneda, nt
kuivas kliimas, peaks eesmark olema 30 %
taimestik.

VORAKATVUSE KAARDISTAMINE

Vérakatvus on kaardistatud Maa-ameti 2022.a.
aprillikuu madallennu lidaripunktide péhjal,
mida on kasitsi korrigeeritud maa-ameti
sama-aegse ortofoto pohjal. Kasutatud on
punktipilve kérghaljastusena klassifitseeritud
punkte, mille hulgast on kustutatud valesti
kvalifitseeritud punktid (aiad, varikatused,
autod jm soéidukid jne).

EESKUJU LOOMINE

Linna vérakatvuse analiitis ja kaardistus voeti
ette selleks, et kaardistada kuidas inimkeskne
parkimimispoliitika Tértus toetab kévakattega
pindade muutumist vett labilaskvateks
pindadeks, sealhulgas ka vérakatvuse

suurendamist. },"



https://environment.ec.europa.eu/news/increasing-tree-coverage-30-european-cities-could-reduce-deaths-linked-urban-heat-island-effect-2023-06-21_en
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kui ka meie heaolule. Kdigist Tartu hoonetest : _ : g ;20 ¢ o
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200 meetri raadiuses asuvate puude A \f‘ e SRS TES o : § 4955 Lo | 38
vérakatvuse analtUsi abil saame vaartuslikke o ' Tt 5 Dt -
teadmisi, et seada prioriteete looduse i ol L y
taastamisel linnades. Ulatusliku teedevérgu, —Jc il
parkimisvéimaluste ja tagahoovis asuvate il
parklate té6ttu on Tartu milj¢daladel vahem d N -
bioloogilist mitmekesisust ja vérakatvust. 5 c)

LIIKUMISVIISIDE MUUTUS = ROHELINE

MUUTUS 4 TARTU LIlilNA VORAKATVUS
Parkimispoliitika mangib olulist rolli praeguse % HOONETE CHBER
olukorra parandamisel, peatades uute =

parklate ehitamise ja kévakattega pinnase

suurenemise. Selle asemel tuleb keskenduda B (o anett ortofoto. has anett
kévakattega pindade, naiteks uleliigse S leeidistus
parkimisruumi, asendamisele

kérghaljastusega. Selline lahenemisviis toetab

rohelisema linnamaastiku teket ning g e e e
jatkusuutliku ja inimkeskse linna loomise §
eesmarke. F

Kokkuvétteks voib delda, et kdvakattega
pindade asendamine haljastusega ei tdhenda
ainult linna rohelisemaks muutmist. See loob
ka kliimakindla keskkonna, mis parandab
oluliselt elanike heaolu, aitab kaasa
bioloogilise mitmekesisuse suurenemisele ja
parandab ka linna Gldist esteetilist kuvandit.

Ainult 8% hoonetest on iimbritsetud
vihemalt 30% vorakatvusega
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https://iucnurbanalliance.org/promoting-health-and-wellbeing-through-urban-forests-introducing-the-3-30-300-rule/

2.7 Ruum haljastusele versus ruum autodele

Autode ja parkimiskohtade arvu véhenemine
kérghaljastuse suurendamise arvelt on oluline
nii rahvatervise kui ka kohaliku majandusarengu

j Vérakatvus m* elaniku kohta Parkimisruum elaniku kohta m2

jaoks. o ->s W0 - 25
R ~ . . . Bl 5 - 10 ‘ 251250

Rohealad méangivad 6hukvaliteedi parandamisel J 10 - 15 . B 50 - 100

keskset rolli, sest neelavad saasteaineid, ‘ 15 - 30 3 [ 100 - 200

- I 30 - 52026,2 . I 200 - 108411

sealhulgas kahjulikke tahkeid osakesi. Puud ja
pargid leevendavad ka linnade soojussaare
efekti, mis toob kaasa jahedama
linnakeskkonna, mis on eriti oluline Tartus
pidevalt laieneva taristu (nt teed/tdnavad)
puhul.

Puud kui tdnava aarne rohetaristu soodustab
aktiivset eluviisi. Kuna puud muudavad tédnavad
atraktiivsemaks, on elanikel rohkem
motivatsiooni kéndida, soita jalgrattaga voi
kasutada teisi aktiivseid liikumisviise.
Majanduslikust seisukohast on kérghaljastusega
voi hasti hooldatud haljasalade |aheduses
asuvate kinnistute vaartus kérgem. Kohalikud
ettevotted saavad kasu rohelisematest ja
kadidavamatest tdnavatest, sest need
meelitavad inimesi veetma rohkem aeqga - ja
kulutama raha. Suvel pakuvad puude vérad
|ahedal asuvatele hoonetele varju, vdhendades
kuumadel kuudel vajadust kliimaseadmete
jarele. Samuti leiavad puude all (v6i otsas)
voimaluse mangida lapsed, saades igapaevase
juurdepaasu tervislikule keskkonnale, mis
toetab laste immuunsisteemi.

Erinevate haljasalade loomine ja hooldamine
soodustab té6kohtade loomist sektorites nagu
maastikuarhitektuur ja maastikuehitus ning
-hooldus. Seega ei ole rohelise linnakeskkonna
edendamine mitte ainult keskkonnaalane
vajadus, vaid ka strateegiline vahend
rahvatervise parandamiseks ja kohaliku
majanduskasvu stimuleerimiseks.
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Linna parkimiskohad on alataitunud

Keskmine parkimiskohtade taituvus Tartu kesklinnas on 50%, mis
varieerub soltuvalt teenuste ja Uhistranspordi, eelkdige Tartu
raudteejaama lahedusest. Mida lahemal on parkimisala nendele
kohtadele, seda korgem on parkimiskohtade taituvus. Optimaalne
taituvus voiks ollaumbes 80%, mis naitab, et Tartu keskmine taituvus jaab
10% alla optimaalse. Enamiku tasuliste tanavaparklate taituvus on aga
ainult umbes 50%.

Enamik aega pargitakse tasulistel aladel linna kulul

Parkimistulu on soiduki tegeliku parkimise aja ja parkimise eest makstud
tasu suhe. Kuna linna Ulesanne on ehitada, hooldada, ajakohastada ja
kontrollida parkimiskohti, peaksid parkimistasud majanduslikust
vaatenurgast [ahtudes minimaalselt katma nendega kaasnevad kulud.
Seega, mida pikemalt pargitakse ja selle eest ka tasutakse, seda
kasulikum linnale majanduslikust perspektiivist. Tsoonides A ja B
tasutakse ainult kolmandiku pargitud aja eest. See tahendab, et kesklinna
tasulistes tsoonides subsideerib linn Gle 70% parkimisest saadavast
potentsiaalsest tulust.

Linna valiruumis asuvad parkimisalad héivavad kokku Tartu kesklinna
suuruse ala

Anallilisiks 2022. aasta aprilli keskpaeva (Maa-Amet) satelliidipilte, et
kaardistada koik soidukite parkimiskohad Tartus. Kaardistus ei h6lma
autosid, mis on pargitud era- ja avalikes garaazides, parkimismajades vOi
maa-alustes parklates, sest need ei ole aerofotodelt nahtavad. Kokku
parkis ca 39 000 so6idukit, ning nende poolt héivatud kogupind oli 2.4km2.

Olemasolevat parkimisruumi ei kasutata optimaalselt

AnalUUs naitab, et parkimiskohtade taituvuse ja tohususe optimaalsed
tingimused (< 40 ruutmeetrit sdiduki kohta) on taidetud peamiselt tanaval
parkimise puhul. Saavutamaks sama efektiivsest ruumikasutust kui
tanaval on teiste parkimisalade Umberkujundamiseks veel vaga palju
potentsiaali. Keskmine parkimiseks hoivatud pind soiduki kohta on 62m?2.
Vordluseks, vahim parkimiseks hoivatud pind dhe séiduki poolt on 9m?2.
Kokku on linnas 135% rohkem maakasutust puahendatud parkimisele kui
eluhoonetele ning parkivaid séidukeid on linnas rohkem kui eluruume.

Tartu ei ole roheline linn, kdige domineerivaks maakasutusviisiks on
kovakate

Kovakattega pindade domineerimine linnas naitlikustab tasakaalustamata
linnaplaneerimist, mis jatkuvalt eelistab autosid ja hooneid inimestele ja
loodusele. See piirab linna voimet kohaneda uue sajandi valjakutsetega
nagu kliimamuutus voi liikumisvajaduste muutumine. Nende tulemuste
valguses on Tartu linna vaatest oluline labi parkimispoliitika suunata ka
kestlikumat maakasutust labi vett-labilaskvate katendite kasutamise,
haljastuse osakaalu ning vorakatvuse suurendamise, saastvate
sadeveesusteemide arendamise ning avalike ruumide inimkeskne
kujundamise. Muuhulgas jagab Tartu linn hetkel Ghistutele
asfalteerimistoetuse nimelist hoovialade korrastamise toetust. Antud
toetuse kaasajastamine voiks olla Uks esmaseid tegevusi. Tartu linna
vOrakatvuse anallUs naitab, et ainult 8% hoonetest on Umbritsetud
vahemalt 30% vorakatvusega

Vorakatvuse puhul seab naiteks Looduse taastamise maarus eesmargiks
30% vorakatvuse linnades. Seotud moodikutena saab esile tuua 3-30-300

. reeqli, mille kohaselt iga asumi vérakatvus vaiks olla 30%.



https://iucnurbanalliance.org/promoting-health-and-wellbeing-through-urban-forests-introducing-the-3-30-300-rule/
https://environment.ec.europa.eu/topics/nature-and-biodiversity/nature-restoration-law_en




3.1 Strateeqilistest eesmarkidest tegeliku méjuni

Uuel parkimispoliitkal on kolm peamist eesmarki: esiteks vahendada séidukite arvu
uhe inimese kohta, teiseks vahendada so6idukite sissevoolu naaberomavalitsustest ja
kolmandaks minimeerida parkimiskohtade arvu, mis on vajalik (ihe auto kohta
paevas. Need muutused on olulised saastva liikkuvuse eesmarkide saavutamiseks ja
lisaks sellele ka kévakattega pindade vahendamiseks. Kévakattega pinnase
vahendamine on seotud linna strateegiliste eesmarkidega ja aitab otseselt kaasa

Tartu elanike heaolu paranemisele.

PIKK VAADE JA RAHULIK MUUTUS

Pikemas perspektiivis on linna eesmark
vahendada soéidukite arvu linnas Ghe inimese
kohta ning veelgi olulisem on vdhendada
séidukite sissevoolu naaberomavalitsustest.
Nende eesmarkide saavutamine ei ole [Uhikese
aja jooksul véimalik, sest auto omamine on
pikaajaline investeering, mille keskmine eluiga
on vahemalt 10 aastat. Agressiivne poliitika
s6idukite arvu jarsuks vahendamiseks véib
avaldada negatiivset majanduslikku maoju
peredele, kes on teinud oma autodesse
markimisvaarseid investeeringuid véi kelle
jaoks auto on téesti hadavajalik.

Seetdttu on oluline lahtuda pikaajalisest
strateegiast, mille fookuses on julgustada
autojuhte jark-jargult loobuma rohkem kui Ghe
soiduki omamisest pere kohta voi vahemalt
vahendama oma igapéevast séltuvust isiklikest
soidukitest. Sellise [ahenemisviisi eesmark on
luua aja jooksul positiivne muutus, mitte
karistada autojuhte kohe praegu. Toetava
keskkonna edendamise kaudu saab Uksikisikuid
nUgida alternatiivsete liikumisvéimaluste
suunas, aidates sellega kaasa linna pikaajaliste
kestlikkust taotlevate eesmarkide
saavutamisele.

KIIRE SPURT JA KIIRE MUUTUS

Parim viis, kuidas saavutada kohe
kadegakatsutav ja markimisvaarne méju, on
vahendada autojuhi poolt paeva jooksul
vajaminevate parkimiskohtade arvu. Naiteks
vajab tUUupiline autojuht paeva jooksul Uhte
parkimiskohta elukoha juures, Uhte kooli juures,
Uhte t606l, Ghte ostude tegemiseks ja véib-olla
veel Uhte spordi- véi meelelahutusasutuste
juures.

Muutus saavutatakse sellega, et julgustatakse
Uhistransporditeenuste ja lilkkuvusteenuste
(takso, Bolt, linnarattad) kasutamist kogu séidu
voi vahemalt osa jooksul sellest.

Naiteks toob autojuht lapsed kooli juurde ja
jatab auto sinna ning jatkab oma igapéaevast
teekonda ratta, Ghistranspordi voi
Uhiskasutuses séidukiga. Ka selle valiku puhul
tuleb meeles pidada, et inimeste harjumuste
muutmine on pikk ja vaevaline protsess. Mida
lihtsamalt ja kasutajakesksemalt on véimalus
saastev lilkkumisviis valida, seda téenéolisemalt
julgetakse seda proovida. Taielilkult sdastvatele
lilkkumisviisidele Uleminek voib sellegi poolest
votta aega.
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( MOODIK inimeste vs soidukite maakasutus > (

STRATEEGILISED EESMARGID JA MOODIKUD

KLIIMAKINDEL

Heaolu

Parkimiskohtade arvu vdhendamine
eesmargiga suurendada ruumi kui
piiratud ressursi motestatud ja
mitmekesist kasutust.

Elukeskkond

Vett labilaskva pinnase ja vérakatvuse
suurendamine eesmargiga
suurendada kliimakindlust ja
elurikkust.

MOODIK vérakatvus véi rohefaktor )

Teenused

Parkimiskohtade efektiivsem kasutus
eesmargiga toetada avaliku ruumi
kvaliteeti ja aride head toimimist.

Liikuvus

Saastvate (sh aktiivsete)
liikkumisviiside suurendamine.

¢%” = S JAJ

-

( MOODIK sissetulek parkimistasudes > ( MOODIK liikumisviiside jaotus )




3.2 Praegune Tartu kesklinna tasulise parkimise

ala

Tanapaeval on Tartus kesklinnas endiselt suur
hulk tasuta ja ajaliste piirangutega
parkimiskohti. Tasuta parkimisala pindala on
tana A- ja B-tsoonis kokku 12 874 m?2. See
tdhendab, et 18% kéigist A- ja B-tsooni
parkimispindadest on tasuta. Kui arvestada ka
Tartu linna poolt véljaspool A- ja B-tsooni
pakutavaid tasuta parkimiskohti, siis on tasuta
parkimiskohtade kogupindala 34 564 m?2. See
tdhendab, et kokku on 50% koéigist Tartu linna
poolt pakutavatest ja hallatavatest
parkimisaladest tasuta véi tasuta ajalise
piiranguga.

Eraomandis olevate parkimiskohtade (kas
tasulised parkimiskohad véi eraomandi juurde
kuuluvad tasuta parkimiskohad) kogupindala on
163 295 m?2. See on tunduvalt suurem arv kui
Tartu linna poolt pakutavate ja hallatavate
parkimisalade kogupindala (103 630 m?).
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3.3 Ettepanek tasulise parkimisala laiendamiseks

Kokkuvoéttes toetab inimkeskne parkimispoliitika oluliselt elanike heaolu, luues ohutuma, Ettevotluse seisukohalt elavdab labimdeldud parkimispoliitika sidalinna ning loob véimaluse

tervislikuma ja rahulikuma liiklusega linnakeskkonna, mis véimaldab ruumi kasutada kasutada ja katsetada ruumi uutel viisidel. Lépetuseks, integreerides parkimispoliitika
rohkematel inimestel. Samuti mangib see olulist rolli linna kliimakindluse saavutamises, tervikliku liikuvusstrateegiaga, parandab see koéigi elanike tldist ligipaasetavust ja

liikumisvéimalusi.

vahendades heitkoguseid ja edendades saastvaid liikumisvéimalusi.

—_—_————,e—eee e — =

Vahem ummikuid, saastet ja miira:
rohkem saastvaid liikumisviise
tdhendab vahem autosid teel ning
vahem ummikuid. Igapaevased autoga
todle lilkkujad kogevad vahem stressi ja
arevust ning parandavad nii oma
vaimset kui fUusilist tervist.

Turvalisemad tanavad: Kui teedel on
vahem autosid ja vaiksemad kiirused,
paraneb jalakaijate ja jalgratturite
ohutus. See loob inimestele
meeldivama ja turvalisema keskkonna
jalutamiseks ja jalgrattaga séitmiseks,
edendades fuusilist aktiivsust ja heaolu.
Parkimiskohtade muutmine
haljasaladeks véi puhkealadeks annab
elanikele rohkem véimalusi sotsiaalseks
suhtlemiseks ja [66gastumiseks,
edendades kogukonnatunnet ja heaolu.

—_—_————,e—eee e — =

Elukeskkond

Vahendatud heitkogused: Vahem
autosid teedel tdhendab vahem heidet
nii liilkkumisviiside kui maakasutusviiside
(taristu ja parklad) muutuse téttu. Ohu
kvaliteet paraneb, elurikkus suureneb.

Keskkonnahoidlikud
parkimislahendused: Parklate
maastikuarhitektuurne lahendus peab
toetama linna kliimakindlust. Seda saab
saavutada vett-labilaskvate sillutiste,
sademevee lahenduste ja eriilmeliste
funktsionaalsete haljastuslahenduste
lisamisega.

KLIIMAKINDEL
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Teenused

Elav linnasiida: Autovabade voi
jalakaijas6bralike tsoonide
kehtestamine meelitab
kaubanduspiirkondadesse rohkem
jalakaijaid, mis toob kasu kohalikele
ettevotetele ja elavdab
majandustegevust.

Ruum uute kasutusviiside ja ajutiste
siindmuste jaoks: Parkimiskohtade
tdhusam korraldamine vabastab ruumi
uute kasutusviiside jaoks nagu turud,
festivalid véi kontserdid. Need Uritused
toovad piirkonda melu ja meelitavad
kUlastajaid, toetades sellega ka
kohalikke ettevétjaid.

Liikuvus

Sujuvam liikumisviiside vahetus:
Inimkeskne parkimispoliitika on osa
laiemast liikuvusstrateegiast, mis
voimaldab elanikel sujuvamalt
kombineerida erinevaid liikumisviise.

Paremad parkimisjuhised: Nutikate
parkimistehnoloogiate kasutuselevétt
aitab juhatada séidukijuhid kiiresti
vabade parkimiskohtade juurde voéi P&R
parklasse linna servas, vahendades
parkimiskoha otsimisele kuluvat aega ja
linna labivat liiklust.



3.3 Ettepanek tasulise parkimisala laiendamiseks

LINNA EESMARKIDE POHINE LAHENEMINE

Laiendades tasulist parkimist aladel, kus praegu
on tasuta parkimine, on véimalik saavutada
strateegiline suunamuutus: loobuda autode
kasutamise subsideerimisest ja suunata sellest
saadav ressurss avaliku ruumi ja teenuste
parandamisse. See ei tdhenda ainult muutust
parkimispoliitikas, vaid ka linna prioriteetide
Umbermaaratlemist - esiplaanile seatakse
Uhiskondlik heaolu ja saastev areng.

Selline 1ahenemine véimaldab suurendada
kodanike heaolu toetades ohutuma ja vaiksema
tanavaruumi tekkimist, julgustades dues
viibimist ja edendades kogukondlikku
suhtlemist. Samuti toetaks see samm
jatkusuutlikke transpordiliike, vdhendades
soidukite liiklust ja parkimiskohti, mis omakorda
aitab suurendada vett-labilaskvate pindade
osakaalu.

Tasulise parkimisala laiendamisega on véimalik
vahendada tarbetut autokasutust. Vahem
autosid tdhendab vahem liiklust, mis omakorda
toob kaasa ohutumad tanavad, vdhem
liikklusénnetusi, vaiksema murasaaste ning
meeldivama keskkonna jalakaijatele ja
jalgratturitele.

Autokasutuse tasudega suunamine, naiteks
tasuline parkimine, julgustab vahetama
tavaparast liilkkumisviisi. Elanikud on altimad
valima Uhistransporti, jalgrattasoéitu voi
kéndimist, mis ei vahenda mitte ainult
liiklusummikuid, vaid ka kasvuhoonegaaside ja
6husaasteainete heitkoguseid. Aja jooksul, kui
need harjumused kinnistuvad, voib oodata ka
linna transpordikultuuri muutust, kus saastvatel
liilkumisviisidel on suurem osakaal.

Vahem autosid teedel toob kaasa heitkoguste
vadhenemise, mis on 6hukvaliteedi parandamise
seisukohalt vaga oluline - see on otsene panus
rahvatervise parandamisse. Lisaks loob autode
arvu vahenemine véimaluse kasutada
vabanevaid parkimisalasid uutel viisidel. Nt
haljasaladena, mis toimivad linna kopsudena ja
voimaldavad juhtida ara sadevett, voidelda
soojussaarte vastu ja suurendada kohalikku
elurikkust.

Parkimisest saadavat tulu saab kasutada
avalike ruumi, sh parkide, valjakute ja muude
puhkealade loomiseks voi rikastamiseks, sh
hoolduse kvaliteedi parandamiseks. Avalik ruum
ei paku mitte ainult vaba aja veetmise
véimalusi, vaid soodustab ka kogukondlikku
suhtlemist, parandades seelabi Uldist
elukvaliteeti linnas. Taiendava tuluga saab
rahastada ka kodanike vélja pakutud ideid, nt
kaasava eelarve instrumendi kaudu.Selline
strateegia on integreeritud lahenemisviis, kus
linnalise liikumiskeskkonna muudatused
sillatakse kliimakindluse saavutamise ja heaolu
suurendamise eesmarkidega.

PIKK VAADE

Kuigi parkimistasude suurendamine voib olla
alguses ebapopulaarne otsus, toob see pikas
plaanis kaasa olulise positiivse madju nii linna
elanikele kui linnakeskkonnale laiemalt.
Tegemist on olulise investeeringuga linna
tulevikku. Samuti on siinkohal oluline maéarkida,
et 2023. aastal oli Tartus vaid 174 elaniku
parkimisluba ning, et suur osa Tartusse
sissetulevatest séidukitest parit teistest
omavalitsustest, samas kui jalakaijate osakaal
Tartu elanike seas on Usna suur.
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3.3 Ettepanek tasulise parkimisala laiendamiseks

TSOONIDE A JA B LAIENDAMINE

Praegu on paljud parkimiskohad kesklinnas
endiselt tasuta, mis soodustab s6idukite
suuremat kasutamist ja takistab Tartul
saavutada eesmarke saada rohelisemaks ja
jalakaijasobralikumaks linnaks. Et viia linna
pakutav taristu vastavusse Tartu strateeqiliste
eesmarkidega, teeme ettepaneku laiendada A-
ja B-tsooni, et hélmata selle sisse kaik
olemasolevad tasuta voi ajaliselt piiratud
parkimiskohad kesklinnas. See strateegiline
samm mitte ainult ei takista autode Gha
suurenevat kasutamist piirkonnas, mis on
tegelikult hasti ligipaasetav Ghistranspordi ja
kergliiklusega, vaid toetab ka Tartu strateeqilisi
arengueesmarke muutuda kestlikuks ja
kliimakindlaks linnaks.
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Praeguste tasuliste parkimistsoonide Umbruses
on markimisvaarne arv tasuta parkimiskohti,
mis to6tab vastu eesmargile vdhendada Tartu
sUdalinnas autode kasutust. Seetéttu soovitame
kehtestada uue tasulise parkimisala - Tsoon D.
See laiendus ei tdhenda taiendavate
parkimiskohtade loomist, vaid pigem hélmab
olemasolevate tasuta ja linna maal asuvate
parkimiskohtade Umberkujundamist. Muutes
need kohad tasuliseks, saame saadavaid tulusid
kasutada avaliku ruumi ja teenuste
parandamiseks igas tsoonis (parkimisalast kasu
saavad piirkonnad).

N
N\
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Tasuline
1innamaal

Tasuta
linnamaal

Eramaal

56 084 m?

Tasuline
linnamaal

Tasuta
linnamaal

Eramaal

Tasuline
linnamaal

Tasuta
1innamaal

Eramaal

58 012 m?




3.3 Ettepanek tasulise parkimisala laiendamiseks

UUE TASULISE PARKIMISALA SUURUS

Jargides uuringu "PARKIMISKOHTADE
VAJADUSE MAARAMINE TARTU
LINNAS"(2022) tulemusi, kohandub uus tasuline
parkimisala linna parimat teenuste
kattesaadavust pakkuvate piirkondadega.
Sellistel aladel, arvestades nende lahedust
olulistele teenustele, on loomulikult ka suur
néudlus parkimise jarele. Tasulise
parkimistsooni laiendamine piirkondades, kus
on parim juurdepéaas avalikele teenustele
voimaldab korraga taita erinevaid strateeqilisi
eesmarke:

1. SAASTVATE LIIKUMISVIISIDE TOETAMINE

Tanu paremale juurdepaasule avalikele
teenustele on need piirkonnad juba praegu
Gldjuhul hasti Ghendatud ja seega saab neis
holpsasti liikkuda ka ilma erasoéidukita. Tasulise
parkimise kehtestamisega suunatakse
kodanikke valima saastvamaid transpordiliike,
naiteks Uhistransporti, jalgsi v6i jalgrattaga
liiklemist, mis vahendab ummikuid ja
heitkoguseid.

s T T T T T T -
{ Piirkonnad, kus on parim \\ \\\\T
\ juurdepdds teenustele /

~— -

2. MOISTLIK RUUMIKASUTUS

Need piirkonnad véivad oma keskse asukoha
tottu sageli ummistuda vabu parkimiskohti
otsivatest sdidukitest, mis toob kaasa
ebatdhusa ruumikasutuse. Tasuline parkimine
tagab suurema kaibe, optimaalse parkimiskoha
kasutamise ja sellega valditakse pikaajalist
parkimist, vabastades seega ruumi
rohkematele kasutajatele.

Tasulise parkimisala
laiendamine

3. OIGLANE ULEMINEK

Piirkonnad, kus on parim juurdepaas
erinevatele teenustele on avalik hive, mistottu
on 6iglane hinnastada seal parkimist kérgemailt.
Saadud tulu saab seejarel kasutada avalike
teenuste toetamiseks, tagades, et koik
kodanikud, séltumata nende transpordiviisist,
saavad kasutada linna poolt pakutavaid hGvesid
sama mugavalt.

Tasulise parkimistsooni laiendamine
piirkondades, kus on parim juurdepdids
avalikele teenustele, el ole ainult tulu
teenimise voimalus. See on strateegiline
otsus, millega suunata iimber
liikumisharjumusi, tagada tohus
ruumikasutus ja investeerida linna
siidamesse, muutes seda jatkusuutlikumaks,
kdttesaadavamaks ja elujoulisemaks koigi
Tartu elanike jaoks.

OSA TERVIKUST Otsus laiendada Tartu
kesklinna tasulise parkimise ala on vaga oluline,
kuid see on vaid Uks osa suuremast, terviklikust
strateegiast. Kui kaardistada teekonda 2040.
aasta saastva lilkuvuse eesmarkide suunas, on
ilmselge, et mitmesuunaline strateegiline
lahenemine on Ulimalt oluline. Uut
parkimispoliitikat peavad lisaks tdiendama
mitmed muud algatused.
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Igal meetmel on suuremas strateegias oma roll
alates Pargi&Reisi parklate loomisest, mis on
modeldud erasdidukite ja Uhistranspordi
sujuvamaks sildamiseks, kuni taktikaliste
lilkuvuskeskuste rajamiseni, mis aitavad
lilkkumisviise siduda erinevate avalike ja
erateenustega.

Lisaks on oluline lahendada Tartu regiooni
suuremaid liikuvusprobleeme pakkudes
usaldusvaarseid ja téhusaid alternatiive
pendelrandajatele ja vahendades nénda Tartu
linna igapaevaselt sissevoolavate autode arvu.
Sisuliselt on parkimispoliitika Uks oluline osa
suuremast lahenduste ja sekkumiste paketist,
mis koéik jargivad Tartu pikaajalist visiooni
saastvate liikumisviiside osakaalu
suurendamiseks.



3.4 Stsenaariumite koostamine

Jargnevalt esitame kolm alternatiivset
parkimisstrateegia stsenaariumit, et uurida ja
naitlikustada viise, kuidas Tartus
parkimispoliitika abil on véimalik seatud
strateegilisi eesmarke saavutada.

Stsenaariumite |oikes tuuakse vaélja etapiti
erinevad parkimispoliitika tegevused (tasud ja
piirangud, parkimisruum ning teadlikkuse
téstmine) ning naitlkustatakse, kuidas muutub
eeldatavalt tegevuste toel maakasutus,
liilkumisviisid ja parkimistasude laekumine.
Pakutud tegevused hélmavad koiki nelja
eelnevalt esitletud strateeqilist tegevussuunda.
Enamikke tegevustest kasutab kas Uhe voi
mitme Euroopa linna parkimispoliitika, kuid
need on vajadusel kohandatud Tartu
kontekstile. Detailsemalt kirjeldavad
stsenaariumite parkimispoliitika tegevusi
peatukid 4&5 (vt ka Ik 47 ja 48).

Esimene stsenaarium on klassikaline
“samas vaimus edasi” stsenaarium (0
stsenaarium), kus parkimispoliitika
suunal radikaalseid samme ei astuta ning
erinevad muutused on pigem kosmeetilist
laadi.

Stsenaarium | / Aasta - 2023 2030 2040
Litkumisviis | Liikumisviisi | Liikumisviis
ide osakaal de osakaal ide osakaal

Stsenaariumite mudeldamisel vbeti arvesse
liikumisviiside ja rahvastiku arvu muutust,
samuti parkimiskohtade héivatust, parkimisest
moéjutatud maakasutuse ning parkmistasude
muutumist ja erinevaid voimalusi tasulise
parkimisala laiendamiseks.

Oluline teadmatus, mida parkimispoliitika
elluviimisel arvesse vétta on erinevate
huvigruppide reageering kavandatud
muutustele. Labimoéeldud ja sihtitud
kommunikatsiooni- ja kaasamiskavad, samuti
kasutajauuringud on vaga oluline toetav
materjal tegevuste ja sénumite sihtimisel.
Ebadnnestunud suhtlus voib ka parimal plaanil
kévasti hoogu maha vétta.

Teine ja kolmas stsenaarium piiiidlevad
kliimakava eesmdrkide tditmise poole,
saavutades vastavalt 35% (stsenaarium 1)
voi 25% (stsenaarium 2) autoga liikumiste
osakaalu.

(autoga) (autoga)
stsenaarium 0 58,6 % 69,8 %
stsenaarium 1 50,8 % 44,3 % 35,0 %
stsenaarium 2 40,2 % 25,0 %
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+303
18%

Réndnn
2020: 1638
2040; 1941

Rahvastiku prognoos aastaks 2040: elanike
muutus vorreldes 2020.aastaga

+285
8%

+453
35%

Uus-hasto
2020: 1289
2040: 1742

Ropkaméisa

-11%

Jalak
2020: 2378
2040: 2112

%
-6%
Ropka wsstuss
Toso 3145
Soan 207



3.5 Stsenaarium O

Samas vaimus edasi

rohkem ruumi.

Soidukitele ja nende parkimisvajadusele pihendatakse veelgi

Vorakatvus vaheneb, kovakattega pindade osakaal suureneb veelgi

ehitata.

Tasuta vol madala hinnaga parkimise (sh arvestades ehitus- ja
hoolduskulusid) toetamine jatkub. Liikuvuskeskuseid vdlja eti

Sdastvate liikumisviiside osakaal jaib hea juhul samaks ning
halvemal juhul vdheneb veelgi.

Antud stsenaariumis suuri ja kiireid samme
parkimispoliitika muutmiseks ei teha.

Parkimistasusid oluliselt ei tosteta. Kérge
néudlusega parkimisaladel mangitakse pigem
ajaliste piirangutega, et vahendada pikaajalist
parkimist tdnavatel. Jalakaijate ala laiendatakse
pigem hooajaliselt ning testitakse erinevaid
kasutusvoimalusi, kuid talveks minnakse
vanade harjumuste juurde jalle tagasi.

Positiivse sammuna reguleeritakse selgemalt
ajutist parkimist kulleritele, mis aitab valtida
erinevate kasutusvajaduste vahel tekkivaid
konflikte.

Pargi&Reisi liikuvuskeskuseid vélja ei ehitata,
kuid tegeletakse linna sees nd “pehmete”
lilkuvuskeskuste tekitamisega sidudes ruumis
paremini Uhistranspordipeatuseid ja
rattaringluspunkte ning lisades juurde
rattaparklaid ja véimalusel ka muid teenuseid.
Séidujagamisteenuste tulek leevendab veidi
auto kasutamist linna sees, ning suunab inimesi
erinevaid liikumisviise vajaduspo6hiselt
katsetama. Paris autost loobuda julgevad siiski
vahesed.

Ettevotete ja kohalike kogukondade kaasamine
kaib ule kivide ja kdndude. Mdnes piirkonnas
ldheb ludinal ning ollakse varmad muutustega
kaasa tulema ning neid ettevotete véi
kogukonna huvanguks nutikalt ara kasutama.
Teistes piirkondades aga kohtab suurt
vastuseisu, kuna suhtluse korraldamisel ja
s6numi seadmisel on kodut®é tegemata
jaanud.
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2030

58,6% Autoga tehtud liikumiste osakaal

M6odukas hinnamuutus Lalendatud tsoon

Laiendatud tsoon A

62 m2

as Ay Parkimisruum
=y soiduki kohta

RUUMI ULEJAAK

832

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

377 236 € 7 € 351 €

Véimalik tulu aastas Ke'skr"n.ne Tulu elaniku kohta
parkimistasu

Laiendatud tsoon B

72 m2

Parkimisruum
s6iduki kohta
e RUUMI ULEJAAK
/-
\\

9 574

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

534 882 € 5 € 83 €

Teloilos Tulu elaniku kohta

Véimalik tulu aastas o
parkimistasu

-

2040

69,8% Autoga tehtud liikumiste osakaal

M66dukas hinnamuutus Lisatud tsoon

Laiendatud tsoon A

52 m2

Parkimisruum
s6iduki kohta
RUUMI ULEJAAK

Pinda ei vabane

570 341 € 9 € 530 €

Keskmine Tulu elaniku kohta

Véimalik tulu aastas L.
parkimistasu

Laiendatud tsoon B

60 m2

Parkimisruum
soiduki kohta
RUUMI ULEJAAK

339

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

778 156€ 6 € 121 €

Keskni
eskmine Tulu elaniku kohta

Voimalik tulu aastas o
parkimistasu

Laiendatud tsoon D

19 m2

N l,/ Parkimisruum
it soiduki kohta

N\ 4 2 RUUMI PUUDU
Lisada
parkimiskohti
474 962 € 1¢€ 24 €

Keskmine

L. Tulu elaniku kohta
parkimistasu

Voimalik tulu aastas




3.5 Stsenaarium 0 - Véimalikud méjud

Tsoon A

Rohkem parkimiskohti ei ole
vaja, kuid parkimiskohti ei saa
ka vabastada avaliku ruumi

parandamiseks.
Tsoon B ]
Lauatennis
339 m? - ;

Pind, mida vabastada
parkimise alt uuteks
kasutusviisideks
aastaks 2040.

Tsoon D

Parkimiseks on vaja rohkem
ruumi. Avaliku ruumi
parandamiseks ei ole voimalik
pindu vabastada ja tuleb
ehitada veelgi rohkem
parklaid/parkimismaju.

Virgestus-
Haljastus Kiosk vahendid
& I
% i &\\iy i
§ . |
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Kunst

Linnaaiandus

< Bussipea
/
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Manguvaljak

Tl

Samas vaimus edasi

Korvpalli-
valjak Kool

Taskupark
valjak



3.5 Stsenaarium O - Parkimispoliitika tegevused Samas vaimus edasi

Rajatud on rattaraamatukogud, mis
vdhendavad vajadust autokasutuseks

Koige noudlusega piirkondades on
kehtestatud ajalised piirangud.

| | | I
| | | I
| | | I
| | | I
| | | I
| | | I

g : Pikaajaline parkimine ei toimu enam : : . L. . . I

A | ErEvEL. | | Tasulise parkimise hinda, sh elanike |

'<_E 1 1 I parkimislubade oma on suurendatud I
Senine Uhistutele moéeldud asfalteerimistoetus on : : : I
muudetud linna elurikkust suurendavaks toetuseks. I I I :

I I I I
I I I I
: : : I Stsenaariumi tulem
[ I I :
I I I I
Sidalinna jalakaijate Igal tanaval [ | | I
tsooni laiendatakse ja/voti I I 1 I

g igal hooajal koos kvartalipohiselt I I Tasulised parkimisalad on I I

2 e T B M ] : | Pikajaline parkimine i

I ’ . piirkiirust 30 km/h . AR | toimu enam tanavatel.

— katsetatakse kullersoidukite | | lisandunud ajalisi | I . . .

o parkimiskohtade kohad, mis on 1 I pitiranguid, I I Parkimistasusid on
erinevatel vitsidel kuni 15min [ [ [ I tostetud, aga vaga hilja.
kasutust ajalimiidiga [ [ I I

| | | I

| | | I

| | | I

I I I 1 . ..

I I I | Erinevad piirangud pole
Rajatud on Eﬁﬁltdinjiozziégzedade : : Ratta kiirteede vorku on oluliselt : : PIUIINS,eIt \Ilahen(:anuci,tahet

% rattaraamatukogud, | | laiendatud, kuid mitmed .l,f)'LgUd on | Tanavate Umberkujundapﬁ_se Ja. voimalusi autoga linna

= [ e jstkuvalt autoliikluse tottu ohtlikud véi ekt I siseneda

o mis vdhendavad kKénni kooli tsoonid, I I J .. I prOJekth el . . I :

% vajadust B I I madala kiirusega I strateegilised, kuid et I

% autokasutuseks T N [ 1 I edene piisava ki?rusega I

ﬁ piisavalt rattaparkla I 1 ) ) . . I rahastuse puudumisel I

o kohti | | Linnasiseselt on sidustatud rattaringluse | I

_ | I punktid, dhistranspordipeatused ning I I Puudulik kommmunikatsioon

' | | rattaparklad ' | erinevate huvigruppidega
: : : I on hoidunud tagasi seatud
| | | : kliimaeesmarkide

I I I I plaanipéarast taitmist.

: Kohalikud kogukonnad ei ole linnaosa : : . . I

I liikuvusruumi (sh parkimiskohtade) | | U0 te.eb to_etab suu_rmate :

) I imberkujundamisel sageli I I té6andjate ning peaniste I

g I strateegiliseks partneriks, I I sthtkohtéde lul‘<uvuska.wade I

X : - I I r?!fendlfmst', kuid paljud I

= I - I I tooandjéd e}_ole 1UbaFl:|d . I

= ! ! ! Nl..ll..ltuseld piisavalt kiiresti ellu |

Ll viinud |

— | | | I

| | | I
| | | I
| | | I
| | | I
| | | M

2024 2025 2030 2035 2040
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3.6 Stsenaarium 1

Pargi&Reisi

Soidukite parkimisvajadusele piihendatakse {iha vahem ruumi. Osa
pendelrdndest on suudetud P&R parklate kaudu sadstvaid
liikumisviise kasutama suunata.

Vorakatvust on suudetud ménevérra suurendada, ning kovakattega
pindade osakaalu vahendada.

Tanaval parkimine on korgemalt hinnastatud, parkimistasusid on
tostetud ja parkimistsooni laiendatud. Vaikeadride ja
kullerteenuste toetamiseks on eraldi parkimislahendused.

Sdastvate liikumisviiside osakaal kasvab, autoga tehtavate
1iikumiste osakaalu on suudetud vadhendada 35%ni.

Antud stsenaariumis kasutatakse
parkimispoliitikat strateeqiliselt linna
arengueesmarkide saavutamiseks. Sisult on see
Stsenaariumiga 3 sarnane, kuid veidi lahjema
tulemusega. See erinevus tuleneb jargnevatest
asjaoludest. Parkimistasusid tostetakse, kuid
antud stsenaariumis ei muudeta tasu
66paevaringseks. Samas suudetakse piirangute
ja tasudega tanavatel parkimist tublisti piirata ja
pikaajalise parkimise suunata tdnavalt eemale.

Suured P&R liikuvuskeskused rajatakse, kuid
nende t6éle saamine nduab suuri ponnistusi.
Kesklinnas on kull parkimistasud suuremad,
kuid soodsaid parkimisvéimalusi pakuvad
jatkuvalt ka tédandjad voi teised
parkimisteenuse osutajad.

P&R parklate kasutatavuse suurendamiseks
tehakse kommunikatsioonikampaaniaid ning
subsideeritakse nii P&R parkimist kui
Uhistranspordi kasutust.

Need pingutused kannavad I6puks ka vilja, kuid
ndéuavad palju ressurssi.

Kuna P&R liikuvuskeskuste kaivitamine néuab
nii palju vaeva, jddvad unarusse linnasisesed
lilkuvuskeskused. Neid taies mahus |6puks valja
ehitada ei jéutagi. Piirdutakse n6 pehmete
lahendustega, mis ruumis kasutaja jaoks
erinevad véimalused mugavamalt kokku
toovad. Lisatakse laadimispunkte,
rattaraamatukogu ning nii rattaparklaid kui
lisateenuseid. Linnal on hea Ulevaade parkimis-
ja liilkkuvusteenuste andmetest.
Teenusepakkujate ja ettevotetega tehakse
pidevalt koosté6d. Parkimisinfo on nii
nutirakenduste kui veebilehtede kaudu
korraldatud strateegiliselt viisil, et koik
allesjaanud parkimiskohad oleks maksimaalses
kasutuses ning pikaajaline parkimine toimuks
tanavatelt eemal.
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2030

44,3% Autoga tehtud liikumiste osakaal

Kérgem hind Lisatud tsoon

Olemasolevate tsoonide laiendamine

Latiendatud tsoon A

82 m2

e L Parkimisruum
P& \ soiduki kohta

RUUMI ULEJAAK

6 699

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

456 703 €

Voimalik tulu aastas parkimistasu

9 € Keskmine 424 €

Tulu elaniku kohta

Laiendatud tsoon B

95 m2

Parkimisruum
s6iduki kohta
RUUMI ULEJAAK

21 414

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

6 € Keskmine 95 €

Tulu elaniku kohta

610 788 €

Voimalik tulu aastas

parkimistasu

Laiendatud tsoon D

29 m2

L Parkimisruum
s6iduki kohta
RUUMI PARAS

Pinda ei vabane

679 678 €

Voimalik tulu aastas

2 € Keskmine 35 €

parkimistasu Tulu elaniku kohta

2040

35% Autoga tehtud liikumiste osakaal
M66dukas hinnamuutus Lisatud tsoon

Olemasolevate tsoonide laiendamine

Latendatud tsoon A

104 m2

Parkimisruum
s6iduki kohta

) \ RUUMI ULEJAAK
\__

y W/
T
(\

10 505

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks
599 045 € 10 € Keskmine 557 €

Voimalik tulu aastas parkimistasu Tulu elaniku kohta

Laiendatud tsoon B

120 m2

Parkimisruum
soiduki kohta
RUUMI ULEJAAK

29 093

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

1 021 858 € 8 € Keskmine 159 €

Voimalik tulu aastas parkimistasu Tulu elaniku kohta

Laiendatud tsoon D

37 m2
S Parkimisruum
’ s6iduki kohta
N\ = RUUMI PARAS
N
N
\\
Pinda ei vabane
985 829 € 2 € Keskmine 50 €
Voimalik tulu aastas parkimistasu Tulu elaniku kohta




3.6 Stsenaarium 1 - Véimalikud méjud

Tsoon A

10 505 m?

Pind, mida vabastada
parkimise alt uuteks
kasutusviisideks
aastaks 2040.

Tsoon B

29 093 m?

Pind, mida vabastada
parkimise alt uuteks
kasutusviisideks
aastaks 2040.

Tsoon D

Pinda ei vabane

Ruumi-
elemendid

Kohaloome

Ruumi-
elemendid

Kohaloome

Kiosk

: % % % ¢
: ¥ ¥ % ¢
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3.6 Stsenaarium 1 - Parkimispoliitika tegevused

Koige noudlusega piirkondades on
kehtestatud ajalised piirangud.
Pikaajaline parkimine ei toimu enam
tanaval.

TASUD

Linna poolt lhistutele jagatav
toetus aitab kaasa parkimisruumi
korrastamisele, hoovide elurikkuse
suurenemisele.

Igal tanaval ja/voi kvartali- pohiselt on
tagatud laadimis- ja kullerséidukite kohad,
mis on kuni 15min ajalimiidiga

PITIRANGUD

Tanaval olevate parkimiskohtade eemaldamine ja
sellega seotud tdnavaruumi Umber kujundamine
1éhtub antud koha strateegilisest vajadusest
(rohkem rohelust, ratta/koénniteid,
rattaparklaid-laadimiskohtti,
istumiskohti-terrasse)

LITIKUMISRUUM

Linn teeb toetab suurimate tob6andjate
ning peamiste sihtkohtade liikuvuskavade
loomet, kuid muutused organisatsioonides
el toimu piisava tempoga.

TEADLIKKUS

Tanaval parkimine on alati korgemalt
hinnastatud kuil tdnavavaline parkimine
(sh parkimismajad)

Parkimistasude kasutamine on
labipaistev ja suunatud otseselt
sadstvate liikumisviiside
arendamisse

Igas piirkonnas on lks voi enam keskset
(tasulist) parkimisala, kuhu suunatakse
parkimiskohta vajav kilaline (nn Annelinna
mudel) ja pikaajaline parkimine

Tasulised parkimisalad on laienenud (sh
erinevatele linnaosadele) ja eristatud
parkija profiilide kaupa, kesklinna
autovaba tsoon laieneb

Rajatud on P&R liikuvuskeskused
ringtee servades, mis on
kasutajatele tasuta.

Suurendatud on rattaparklate

kdttesaadavust ja laadimisvoimaluste

kattesaadavust

P&R liikuvuskeskuste kasutatavuse
suurendamiseks viiakse 1ldbi edukaid
kommunikatsioonikampaaniad.

Vaikedride toetamiseks siidalinnas ndhakse
ette eraldi Shoppa&séida kohad (30min).

P&R liikuvuskeskused on thendatud
rattakiirteede vorku ning regulaarse kiire
Uhistranspordi liinidega

Liiklus ja peamised kogujateed on
korraladatud viisil, mis suunab
autoliikluse igast linnaosast ringteele,
ning vdhendab sellega linnast 1abi kulgevat
autoliiklust

Kohalik kogukond ja ihistud on tanavate
Umberkujundamisel strateegiliseks
partneriks ja oluliseks sisendi andjaks

Parkimispoliitika
kujundamisel
arvestatakse hooajalisti
mustreid, sh
teedehoolduses ja
parkimiskohtade
kattesaadavuses

Linnasiseselt eraldi
Tiikuvuskeskusi pole, kuid
valiruumilahendustega on
voimaluste piires sujuvamalt
tuhendatud ihistranspordipeatused
ja rattaringlus

Tanavate Umberkujundamisega ei suudeta
vahendada kdvakattega pindade osakaalu
imbritsevas piirkonnas (eraaedades), kuna
paljud elanikud korraldavad ikkagi parkimise
hoovis.

Linnal on (levaade erasektori poolt
pakutavate liikuvsteenuste andmetest ja
neid kasutatakse parkimispoliitika
kujundamisel (séidujagamine, suuremad
eraparklad)

Linna autoga sisenemise info, nii selleks
sobilike teede kui ka eelistatud
parkimiskohtade osas on lihtsasti
kattesaadav ja selgelt visualiseeritud

Pargi&Reisi

Stsenaariumi tulem

Linnal on toimiv ja sidus
P&R parklate vérgustik, mis
voimaldab vabastada
tanavaruumi teiste
kasutuste tarbeks.

Liikluskorraldus on
kujundatud P&R susteemi
toetavaks. Omavahel on
paremini sidustatud
rattaparklad ja kiired
Uhistranspordithendused.

Kohalik kogukond ja Ghistud
on muutuste juhtimisel
enamjaolt olnud toetavaks
strateegiliseks partneriks.

Elurikkust ja
vettlabilaskvate pindade
osakaalu on seetéttu
onnestunud monevorra
suurendada.

2024

2025

2030
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3.7 Stsenaarium 2

Autovaba kesklinn

Soidukite parkimisvajadusele piihendatakse voimalikult véahe
ruumi. Enamik pendelrdndest on suudetud P&R parklate kaudu
sdastvaild liikumisviise kasutama suunata.

Vorakatvust on suudetud oluliselt suurendada, ning kodvakattega
pindade osakaalu vahendada.

kasutust.

Tanaval parkimine on kérgemalt hinnastatud, parkimistasusid on tdstetud
ja parkimistsooni laiendatud. Vaikedride ja kullerteenuste toetamiseks on
eraldi parkimislahendused. Vabanenud ruumi on leidnud uut ettevotlikku

Sdastvate liikumisviiside osakaal kasvab, autoga tehtavate
liilkumiste osakaalu on suudetud vdhendada 25%ni.

Selle stsenaariumi alguspunktiks on soov
maksimaalselt vahendada maksimaalset linna
sisenevat ja linna labivat pendelrdnnet ning
oluliselt suurendada linna elanike elukeskkonna
kvaliteeti.

Selleks, et P&R liikuvuskeskusi oleks lihtne ja
samas oluline kasutada korraldatakse nende
valmimise eel umber linna liiklusskeem. Liiklus
koondatakse ringteele ning linna labivat ja
linnaosade vahelist autoliiklust piiratakse
oluliselt. Selline muutus véimaldab tésta
Uhistranspordi ja rattataristu kiirust ning
kasutusmugavust.

Kogujateede kaudu saavad kilalised
asumitesse siseneda, kuid suunatakse seal
kesksetele parkimisaladele. Linnaosade
vaheline lilkkumine kaib kiire Ghistranspordi ja
rattalhenduste kaudu, mis on ohutud ja
toetavad elanike tervist.

Linna hélmab terviklik liikuvuskeskuste
sUsteem, mis pakub erinevaid teenuseid. Igal
linnaosal on oma liikuvuskava, millega saavad
kodanikud kaasa raakida ja samm-sammult
jélgida oma asumi ja selle tdnavate muutumist
uutele kasutusviisidele avatud ruumiks.

Kéigi linnaosade vérakatvust ja
vett-labilaskvate pindade osakaalu on suudetud
suurendada, suurendades sellega ka kogu linna
kliimakindlust.

Voétmetahtsustega on olnud aktiivne koostdo
todandjate ja erasektoriga liikumiskavade
koostamisel, parkimise 6iglasel hinnastamisel
ning ettevotluse toetamiseks sobivate
liikuvuslahenduste leidmisel ning katsetamisel.

37

2030

40,2% Autoga tehtud liikumiste osakaal
Kérgem hind Lisatud tsoon

Olemasolevate tsoonide laiendamine

Latiendatud tsoon A

91 m2

Parkimisruum
s6iduki kohta

& \ RUUMI ULEJAAK
\__
\\\\\\ V":\ //
\(\\}
8 385
Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks
754 548 € 11 € Keskmine 701 €

Voimalik tulu aastas parkimistasu Tulu elaniku kohta

Laiendatud tsoon B

105 m2

Parkimisruum
s6iduki kohta
RUUMI ULEJAAK

24 816

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

1 082 580 € 8 € Keskmine 168 €

Voimalik tulu aastas parkimistasu Tulu elaniku kohta

Laiendatud tsoon D

32 m2
N LJ Parkimisruum
36 soiduki kohta
\ ¢ RUUM PARAS

Pinda ei vabane

1 168 595 € 2 € Keskmine 60 €

Voimalik tulu aastas parkimistasu Tulu elaniku kohta

J

2040

25% Autoga tehtud liikumiste osakaal
Kérgem hind Lisatud tsoon

Olemasolevate tsoonide laiendamine

Laiendatud tsoon A

291 m2

Parkimisruum
s6iduki kohta

) \ RUUMI ULEJAAK
\__
;;;;; = \ //
\(\\v
19 717
Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks
293 451 € 14 € Keskmine 273 €

Voimalik tulu aastas parkimistasu Tulu elaniku kohta

Laiendatud tsoon B

P 169 m2

Parkimisruum
soiduki kohta
RUUMI ULEJAAK

37 356

Pind (m2), mida anda uuteks
kasutusviisideks

16 € Keskmine 128 €

Tulu elaniku kohta

826 485 €

Voimalik tulu aastas

parkimistasu

Laiendatud tsoon D

37 m2

N L» Parkimisruum
o s6iduki kohta
RUUMI PARAS

Pinda ei vabane

1 220 837 €

Voimalik tulu aastas

3 € Keskmine 62 €

parkimistasu Tulu elaniku kohta




3.7 Stsenaarium 2 - Véimalikud méjud

Tsoon A

19 717 m?

Pind, mida vabastada
parkimise alt uuteks
kasutusviisideks
aastaks 2040.

Tsoon B

37 356 m?

Pind, mida vabastada
parkimise alt uuteks
kasutusviisideks
aastaks 2040.

Tsoon D

Pinda ei vabane

Ruumi- Kohaloome
elemendid

Ruumi-

elemendid e

Kiosk

: % % % ¢
: ¥ ¥ % ¢
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Kunst

Kunst

Autovaba kesklinn

Korvpalli-
Linnaaiandus valjak Kool

Taskupark
Valjak
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Taskupark
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PITIRANGUD TASUD

LITIKUMISRUUM

TEADLIKKUS

3.7 Stsenaarium 2 - Parkimispoliitika tegevused

Koige noudlusega piirkondades on
kehtestatud ajalised piirangud.
Pikaajaline parkimine ei toimu enam
tanaval.

Linna poolt Uhistutele jagatav toetus aitab
kaasa parkimisruumi korrastamisele, hoovide
elurikkuse suurenemisele ning tdnavaruumi
imberkujundamise projektide onnestumisele.

Igal tanaval ja/voi kvartalipohiselt on
tagatud laadimis- ja kullerséidukite kohad,
mis on kuni 15min ajalimiidiga

Tanaval parkimine on alatti
korgemalt hinnastatud kui
tdnavavaline parkimine (sh
parkimismajad)

Parkimistasude kasutamine on labipaistev
ja suunatud otseselt sadstvate
1liikumisviiside arendamisse

Igas piirkonnas on lks voi enam keskset
(tasulist)parkimisala, kuhu suunatakse
parkimiskohta vajav kilaline (nn Annelinna
mudel)ja pikaajaline parkimine.

Tasulised parkimisalad on laienenud (sh
erinevatele linnaosadele) ja eristatud
parkija profiilide kaupa, kesklinna
autovaba tsoon laieneb

Tanaval olevate parkimiskohtade eemaldamine
ja sellega seotud tdnavaruumi Umber
kujundamine 1ahtub antud koha
strateegilisest vajadusest (rohkem
rohelust, ratta/konniteid,
rattaparklaid-laadimiskohtti,
istumiskohti-terrasse)

Rajatud on P&R 1liikuvuskeskused ringtee
servades, mis on kasutajatele tasuta

Linn teeb toetab suurimate toéandjate ning
peamiste sihtkohtade liikuvuskavade loomet,
sh 6iglase tasu ja mahuga
parkimiskorraldust, mis el ole vastuolus
linna strateegiliste eemarkidega.

Vaikeadride toetamiseks
siidalinnas ndhakse ette
eraldi Shoppa&sdida kohad
(30min).

Asumite kesksed parkimisalad on voimaluses
seostatud liikuvuspunktide ning
koolide/lasteaedade lahedusega

P&R liikuvuskeskused on iihendatud
rattakiirteede vorku ning regulaarse kiire
Ghistranspordi liinidega

P&R liikuvuskeskuste kasutatavuse
suurendamiseks viiakse ldbi edukaid
kommunikatsioonikampaaniad

Kohalik kogukond ja ilhistud on tanavate
Umberkujundamisel strateegiliseks
partneriks ja oluliseks sisendi andjaks

Valminud on linnasised liikuvuskeskused, kus on
prioriteediks Uhistranspordi ja rattaliikluse sujuv
thendamine.

Linnasisene ja Tanavate
linnaosadevaheline liikumine
on korraldatud ainult
sdastvate liikumisviiside

kaudu

pindade osakaalu

. Parkimispoliitika
Igal linnaosal on oma . A
D X kujundamisel
1iikuvuskava, mis
arvestatakse

ndeb ette tdnavaruumi
muutumise viisid ja
tempo ning kohaliku
parkimiskorralduse

hooajalisi mustreid,
sh teedehoolduses ja
parkimiskohtade
kattesaadavuses

Liiklus ja peamised kogujateed on korraldatud
viisil, mis suunab autoliikluse igast
linnaosast ringteele, ning vadhendab sellega
linnast 1abi kulgevat autoliiklust

Linnal on llevaade erasektori poolt
pakutavate liikuvsteenuste andmetest
ja neid kasutatakse parkimispoliitika
kujundamisel (séidujagamine, suuremad
eraparklad)

Linna autoga sisenemise info, nii
selleks sobilike teede kui ka
eelistatud parkimiskohtade osas on
lihtsasti kattesaadav ja selgelt
visualiseeritud

Umberkujundamisega on
vdhendatud koévakattega

imbritsevas piirkonnas

Autovaba kesklinn

Stsenaariumi tulem

Linnal on toimiv, sidus
ja eripalgelisi teenuseid
pakkuv liikumispunktide
vorgustik.

Liikluskorraldus on
kujundatud 1liikuvuspunkte
ja saastvaid
liikumisviise toetavalt.

Tasulised parkimisalad,
sh muud parkimispiirangud
on voimaldanud
parkimiskohtade arvu
vahendada ja vabanenud
ruumi kasutada uutel
viisidel.

2024
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3.8 Stsenaariumite modelleerimise metoodika

Linnaplaneerimise valdkonnas raskendab
tulevaste arengute tapset prognoosimist suur
hulk muutujaid ja ebakindlust, mis méjutavad
linnakeskkonna dinaamikat ja parkimisruumi
kasutamist. Kdesolevas projektis tddetakse, et
traditsiooniline ldAhenemine stsenaariumide
planeerimisele - Uhekordne hinnang - on
ebapiisav, arvestades linnaarengu muutlikku
iseloomu ja séidukijuhtide kaitumismustrite
keerukust. Neid mustreid méjutavad arvukad
tequrid, mis ldhevad kaugemale kui pelgalt
parkimiskohtade kattesaadavus ja ruumiline
logistika. Naiteks poliitika ja
makromajanduslikud suundumused, mis véivad
lilkuvuse valikuid drastiliselt muuta.

Nendes keerukustes navigeerimiseks oleme
loonud dlnaamilise mudeli, mis pohineb
tabelarvutusel - et see oleks tulevikus
linnaplaneerijatele hélpsasti kattesaadav. Selline
lahenemisviis holbustab paljude véimalike
tulevaste poliitikate ja hinnangute uurimist,
véimaldades iga stsenaariumi raames mitme
eelduse kohandamist ja testimist. See
véimaldab planeerijatel pidevalt ajakohastada ja
tapsustada hinnanguid, viies need vastavusse
muutuva tegelikkusega linna- ja
poliitikamaastikul.

Arvestades ebakindlust, on oluline |ldheneda
stsenaariumite modelleerimisele
kohanemisvéimega. Seetottu ei ole kdesolevas
aruandes esitatud eeldused jaigad konstandid,
mis kirjeldavad kindlat tulevikku, vaid on pigem
tuletatud olemasolevate andmete analUUsist ja
eksperthinnangutest voimalike
tulevikuvaljavaadete kohta. Valjatéétatud
tédvahendit ja seoseid kasutades voivad
linnaplaneerijad neid eeldusi muuta, kui uued
andmed ilmnevad ja linnadlinaamika areneb.

Sellest tulenevalt tuleks kdesolevat mudelit
vaadelda kui dunaamilist té6vahendit, mis ei
paku ainudiget teed, vaid raamistikku, mille
kaudu saab uurida ja mdista erinevaid
tulevikuvaljavaateid. See on lahtealuseks
aruteludele ja algatustele, mis seavad
linnaplaneerimisptldlustes prioriteediks
kohanemisvéime ja ettenagelikkuse, edendades
keskkonda, kus linnastrateegiad ei ole pelgalt
reaktiivsed, vaid on hoopis sligavalt juurdunud
ennetava kohanemisvdime ja innovatsiooni
kultuuris.

Hélbustades nuansirikkamat ja dinaamilisemat
lahenemist stsenaariumide kavandamisele ja
prognoosimisele, loodame anda
linnaplaneerijatele ja poliitikakujundajatele
voimaluse té6tada vélja visionaarseid ja samal
ajal ka pohjendatud strateegiaid, pakkudes
tegevuskava, mis véib suunata linna mitte ainult
jouka, vaid ka kaasava, jatkusuutliku ja
vastupidava tuleviku suunas.

Paindlik tuleviku modelleerimise té6vahend
aitab linnal kujundada tundlikumat ja
harmoonilisemat linna tulevikku, edendades
kogukondi, mis ei ole mitte ainult muutustega
kohanemisvoimelised, vaid ka aktiivsed
osalejad oma areneva maastiku kujundamisel.
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rahvaarv, pindalad, autode arv
Parkimisala pindala (m?) Parkivate autode arv
2022.2. aprilli
Elanike arv
Tsoon Aasta ortofoto pahjal
tsoonis. Avalik tasuta | Parkimisala Parkimiskohtade
Avalik tasuline parkimisala o dat Elanike parkimisload Kilalised n:::::a o
autode arv
A 2023 964 15415 1720 25391 174 16793 310 537
(Tsoon teadmata)
2023 B 2023 6283 53651 11154 137904 - 7924 661 1699
Viljasppol A, B | 2023 - - 21690 -
A 2030-2040 1076 24835 = 56084 — — — =
STSENAARIUM A — = — =
2030-2040 B 2030-2040 6441 58012 150145
D 2030-2040 19563 83075 0 288782 - - 2046 -
3 . Tasulise parkimise kasutus kasutajagrupi pahiselt (residendid elavad samas tsoonis kus pargivad)
osakaal lii Jjaotuses, sil %
A B o
Stsenaarium | / Aasta -+ 2023 2030 2040
Stsenaarium 0 58,6% 69,8% Autosid 1000 elaniku
naarium it 1000 — = et
Stsenaarium 1 50,8% 443% 350%
Stsenaarium 2 40.2% 250% Autostumise osakaal
1 —= = —
Sama tsooni elanlke
Parkimiskohtade taituvuse hinnang tasulise parkimise 15% 20% 30%
kasutus
Tsoon A Tsoon B Tsoon D
Klaliste osakaalu %,
Keskmine tiltuvus 60 % 40% 30% kes kasutavad tasulist — 70% 50 % 50 %
parkimisala
Aastas ja igas péevas keskmiselt parkivate autode arvu ja parkimisele piihendatud maa pindala hinnang stenaariumite ja tsoonide kaupa
Parkivate autode arv Valideerimine
Stsenaarium  Aasta = Tsoon Vvaimalik ruumi
Elanikud Kilalised = Kokku  Autosidpdevas |  Taituvus Pindala(mz) | Optimaalne tagasivolt Esidss Ak Tegevus
pindala o rad kohta (m2)
2023 A 26812 86549 113361 31 58% 15415 18635 3220
2023 B 232999 16078 249077 682 40% 53651 40944 12707 79 Vbtta maad tagasl parkimiselt
Stsenaarium 0 | 2030 A 34536 111482 146018 400 4% 24835 24003 62 Votta maad tagasl parkimiselt
Stsenaarium 0 | 2030 8 275644 19021 294665 807 48% 58012 48438 72 Votta maad tagasi parkimiselt
Stsenaarlum 0 | 2040 A 41120 132736 173856 476 89% 24835 28579
Stsenaarium 0 | 2040 8 328195 22647 350842 961 57% 58012 57673 60 Votta maad tagas! parkimiselt
Stsenaarium 0 | 2040 ] 1495220  131931| 1627151 4458 83075 267477 -184 402 19 Lisada parkimiskoht!
Stsenaarium 1 | 2030 A 26094 84233 110327 302 56% 24835 18136 6699 82 Votta maad tagas! parkimiselt
Stsenaarium 1 | 2030 8 208268 14372 222640 610 36% 58012 36598 21414 95  Votta maad tagasl parkimiselt
Stsenaarium 1 | 2030 o 948 846 83722 1032567 2829 83075 169737 86662 | 23
Stsenaarlum 1 | 2040 A 20619 66558 87177 239 4% 24835 14330 10505 104 Vo tagas! par
Stsenaarium 1 | 2040 B 164 568 11356 175924 482 28% 58012 28919 29093 120 Votta maad tagas! parkimiselt
Stsenaarium 1 | 2040 [} 749752 66155 815907 2235 83075 134122 51047
Stsenaarium 2 | 2030 A 23668 76402 100071 214 51% 24835 16450 8385 91 Votta maad tagasl parkimiselt
Stsenaarium 2 | 2030 ) 188 907 13036 201943 553 33% 58012 33196 24816 105 Votta maad tagas! parkimiselt
Stsenaarlum 2 | 2030 o 860 640 75939 936578 2566 83075 153958 -70883 | imaal Ik
Stsenaarlum 2 | 2040 A 7364 237171 31135 85 16% 24835 5118 19717 291  Votta maad tagas! parkimiselt
Stsenaarium 2 | 2040 8 17548 8112 125660 344 20% 58012 20656 37356 169  Votta maad tagas! parkimiselt
Stsenaarium 2 | 2040 o 535537 47253 582790 1597 83075 95801 12726
Fill factor parameters
Fill factor estimation A B D
Vehicle no. Estimated Estimated Vehicle [ Tally of snapshot Is X% of total vehicles §0% 70% =
Tsoon from visual total from totalfrom  number from el dally (turnover)
aly (0) © ) Lt
Each day of the weekend worth X% of a 0% 20% _
A 310 517 150453 43605 106 849 weekday
B 661 944 265155 240923 24233 % vehicles belonging to non-residents - 15%




3.8 Stsenaariumite modelleerimise metoodika
Parkimisnéudluse ja -tulu modelleerimine stsenaariumite
tarbeks

Projekti eesmargiks on hinnata ka parkimiskohtade néudlust Tartus erinevate tulevikustsenaariumide

|6ikes, kus ihathe puhul on erinev siht liikuvusviiside jaotuses. Allpool on toodud skeem metoodikast,
mida kasutasime prognoositava parkivate séidukite arvu arvutamiseks. Arvutusmudelis oleme
arvestanud rahvastiku prognoosiga Tartu kohta kuni 2040. aastani, mis véimaldab hinnata rahvastiku
muutust ajas ja koos liikuvusviiside osakaaluga ka maarata potentsiaalsete autokasutajate arvu. 2.
peatlkis esitatud parkimiskaitumise pohjal saame hinnata elanike osakaalu, kes parkivad oma

eristaksid neid kahte rihma.

Parkimistasudest saadava potentsiaalse tulu arvutamisel on arvestatud parkimiskohtade taituvuse ja
kUlastajate parkimise eristamine on ligikaudne, kuna puuduvad spetsiifilised parkimisandmed, mis

parkimisautomaatide tehinguandmete anallsi parkimiskaitumise mustritest — parkimise ajad, kestus
elamupiirkonnas, ja kulastajate arvu, kes piirkonnas parkivad. On oluline markida, et elanike ja

ja nadalapaevad, millal parkimine toimub. See véimaldab omakorda hinnata parkivate autode arvu
tasulisel ajaperioodil vérreldes tasuta perioodidega. Viimase sammuna parkimisest laekuva

Parkimisnoudlus

o

potentsiaalse tulu arvutamisel rakendame pakutud hinnastamismudelit, et hinnata iga stsenaariumi
kohta igas tsoonis kogutavat parkimistasu tulu.

Elanike arv

Parkimistulu
Tasutist - Gl
Tasulist PR Ll —
. Kimisal parkimisala Autode jaotumine
Liikumisviiside % elanikke, kes parkimisala kasutatavate % tasulise Nr. of cars to
parkimistsoonis TS () X kasutab tasulist X 365 kasutatavate autode arv X parkimisndudlus X parkinisaja = be parked in the
parkimisala ?“t°de arv Uhes aastas nddala sees . zone
Uhes aastas \ 1oikes
\
1 076 58,6 % 23 024 Y 201 080 87,8 % 08:00 — 18:00 87,8 %
*Ndidisvddrtused stsenaariumist 1 2030 - Tsoon A Tasulist
parkimisala %
% kilalist, ke kasutatavate parkimisnéudlus
_-- kasutab tasulis X 365 = autode arv R \ .
p -, . \ nddalavahetusel
/ parkimisaala Uhes aastas N \
/ \
1 \ \
7 \ \
/I \\ ‘\
\ \
\\ “
o
. . o s . \
Kilastajad on maaratud elanike VS ' \ Tartu tasulise
kilastajate suhtarvu hindamise teel, v parkimisala statistika
kasutades Tartu parkimismaksete andmeid _-~ Tsoon B Tsoon D \ \ baasil
ja kasitsi kaardistatud soidukeid 2023. R o
lie asulises \ \
aasta aprillis. parkimisalas 15 % 20 % 20 % A
parkivad elanikud ‘\ ‘\
\ \
Tasulises l A o o )
Stsenaarium | / Aasta — 2023 2030 2040 parkimisalas 70 % 50 % 50 % \\\\\ Minimaalselt 401 parkimiskohta pdevas
Litkumisviis | Litkumisviisi | Liikumisviis parkivad kiilalised \\Q\
ide osakaal | de osakaal | ide osakaal Tartu tasulises parkimisalas parkijate hinnangulised AN
(autoga) (autoga) osakaalud =
stsenaarium 0 58,6 % 69,8 %
stsenaarium 1 50,8 % 44,3 % 35,0 %
stsenaarium 2 40,2 % 25,0 %

Liikumisviiside jaotuse eesmidrgid, Tartu Kliimakava.

Tartu tasulist parkimisala kasutavate elanike ja
kilastajate suhtarvud maarati kindlaks,

korvutades neid protsendimdarasid praeguste

kasutusmahtude ja Tartu tasuliste parkimismaksete
andmetega.

Praegu on tsoonis A 537 vaba parkimiskohta, mille
_ keskmine tdituvus on 51%.

See on moistlik, sest keskmiselt on kesklinnas ihe
parkimiskoha tadituvus umbes 60%.
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3.8 Stsenaariumite modelleerimise metoodika
Stsenaariumite peamised muutujad

Selles I6igus on vélja toodud péhieeldused ja
muutujaid, millest stsenaariumide kavandamisel
erinevates parkimistsoonides lahtutakse.
Olemasolevate andmete analtUsi pohjal on
need muutujad prognooside aluseks ja
holbustavad véimalike tulevikuanalUUside
nUansseeritud uurimist. On oluline markida, et
need muutujad on paindlikud ja kavandatud
kohanduma areneva linna diinaamikaga,
soodustades seega ennetavat |ahenemisviisi
linnaplaneerimisel.

Peamised muutujad on jargmised:

- Tartu tasulisi parkimisalasid kasutavate
elanike ja kllastajate osakaal.

- Keskmine parkimiskohtade taituvus

- Parkimise hinnamudel (jargmine slaid)

- Tartu tasulisi parkimisalasid kasutavate
sbidukite osakaal nddalavahetusel VS
to6paevadel.

- Kaardistatud parkimiskohtade arv
vorreldes voimaliku tegeliku parkivate
sOidukite arvuga antud paeva jooksul*

Laiendatud tsoon A

-
15 % 70 %
Elanikest Kilalistest
kasutavad kasutab
tasu.'Li.st tasuili.st 1 076
parkimist parkimist
2040 rahvaarvu
prognoos
50 %
Keskmine parkimiskohtade
taituvus
2
24 835m2 56 084”

Eraparklad (sh

T i i j
artu tasulise tasulised ja kodude

parkimise ala

juures)
60% 30%
Kaardistatud soidukite Nadalavahetuse

arv on X% koigist pdeva kdibe
soidukitest pdevas vaartus vorreldes
(kdive). toopdevaga

* Tulevase parkimisnéudluse prognoosimisel oleme kasutanud parkimiskohtade kasutamise osakaalu elanike ja kilastajate vahel, mis on
praeguse t66 aluseks olevate andmetele tuginedes puudulik méédik. Selle puudujaégi Uletamiseks oleme tuginenud parkimismaksete
andmetele ja meie enda kaardistusele pargitud autode kohta kogu linnas, et mééarata kindlaks praegune parkimiskohtade kéttesaadavus.

Juhime tdhelepanu sellele, et meie kaardistus kujutab endast konkreetset ajahetke, pakkudes pigem hetkeseisu kui pidevat Ulevaadet.
Seega mééname, et meie andmed kajastavad ainult osa kogu pédeva jooksul pargitud séidukite koguarvust. Selle kohandamiseks oleme
kasutusele vétnud muutuja - "kaardistatud séidukite arv". See aitab meil hinnata realistlikumat arvnéitajat pdevase parkimiskasutuse kohta,
lahtudes taheldatud tdituvuse mééaradest, nditeks hindame, et meie kaardistatud séidukid moodustavad kogu pédeva jooksul umbes 60%

kogu tsoonis A pargitud séidukite koguarvust ja umbes 70% tsoonis B.

Laiendatud tsoon B

20 % 50 %
Elanikest Kiilalistest
kasutavad kasutab
tasulist tasulist 6 441
parkimist parkimist
2040 rahvaarvu
prognoos
40 %
Keskmine parkimiskohtade
taituvus
2

Tartu tasulise
parkimise ala

70%
Kaardistatud soidukite
arv on X% koigist
soidukitest pdevas
(kaive).
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Eraparklad (sh
tasulised ja kodude
juures)

20%

Nadalavahetuse
paeva kaibe
vdartus vorreldes
toopdevaga

Uus tsoon D

20 % 50 %
Elanikest Kiilalistest
kasutavad kasutab
tasulist tasulist 19 563
parkimist parkimist
2040 rahvaarvu
prognoos
39 %
Keskmine parkimiskohtade
taituvus
83 075m? 288 782m°

Eraparklad (sh
tasulised ja kodude
juures)

Tartu tasulise
parkimise ala

15%

Hinnanguliselt kiilastajatele kuuluvad s6idukid



3.8 Stsenaariumite modelleerimise metoodika
Parkimistsoonide hinnakujunduse mudel

Pakutud hinnakujundusmudel on koostatud
eesmargiga saavutada igas stsenaariumis

Tasulise parkimisalade hinnastamismudel

kirjeldatud eesmargid. Uleminek tasuta Todpaevad Laupdev Pihapgev
parkimiselt tasulisele parkimisele on koigi Stsenaarium Aasta Parkimistsoon Algus Lopp Tasuliste Algus Lopp Tasuliste Algus Lopp Tasuliste pa:I;tsv:lii:eg
Stsen?anum'd? puhul keSkn.e‘ stratgegla, m‘|”e. ISUMIAT yellaaeg kellaaeg tu:::de il kellaaeg kellaaeg tu::l‘llde ERIRIAES kellaaeg kellaaeg tu:;’:’de
eesmark on laiendada tasulisi parkimisalasid ja
seeldbi potentsiaalselt suurendada A € 300  08:00 19:00 11 € 3,00 11:00 17:00 6 — 15m
parkimistasudest saadavat tulu.
2023 OLUKORD 2023 B € 1,50 08:00 19:00 1 — = 90m
STSENAARIUM 0O C € 0,20 00:00 23:59 24 € 0,20  00:00 23:59 24 0,20 00:00 23:59 24 15m
Selles stsenaariumis pakume vélja
parkimistasude tagasihoidliku téstmise, mis on 2030 A € 350 0800 19:00 1 € 350  11:00 17:00 6 — 15m
kooskoélas Tartu Yargsemgte pol||t|l|ste ' 2030 |8 € 200 08:00 19:00 14 _ _ o
suundumusteqga ja inflatsioonimaaraga. Lisaks
laheb B tsoon Ule tasulisele parkimissisteemile Stsenaarium 0 2040 A € 4,00 08:00 19:00 11 € 4,00 08:00 19:00 1 0,50 08:00 19:00 11 15m
ka laupaeviti, mis tdhendab eemaldumist ~  TTTTToommmmmm———
. 2040 B € 2,50  08:00 19:00 11 € 1,50  08:00 19:00 11 — 15m
praegusest praktikast. s
2040 D € 1,00 09:00 17:00 8 — - 30m
stsenaarium 1
See stsenaarium pohineb 1. stsenaariumis 2030 A € 350  07:00 21:00 14 € 3,50  08:00 19:00 11 2,00  08:00 19:00 1 om
satestatud alustel ja séilitab sarnase 2030 B € 250  07:00 21:00 14 € 1,50  08:00 19:00 1 1,00 08:00 19:00 11 15m
hinnastruktuuri, kuid kehtestab markimisvaarse @ e
hinnatdusu B tsooni jaoks, arvestades selle 2030 D € 1,50  07:00 18:00 11 € 1,00 08:00 18:00 10 — 15m
. - T Stsenaarium 1
asukohta keskﬂlmna Iar}ec;lal. Sellg st‘rat~eec;ul|se 2040 A € 4,00  00:00 23:59 24 € 4,00  00:00 23:59 24 2,50  08:00 19:00 1 om
sammu eesmark on valtida parkimisnéudluse
voimalikku suurenemist tsoonis A, mis kandub 2040 B € 3,00 00:00 23:59 24 € 2,00 00:00 23:59 24 1,50 08:00 19:00 11 15m
uI"e odavamasse tsooni B. Lls'ak's loobutakse 2040 D € 2,00  06:00 22:00 16 € 1,50 08:00 18:00 10 — 15m
nadalavahetustel tasuta parkimise
kontseptsioonist, kusjuures ainult tsoonis D 2030 A € 400  00:00 23:59 24 € 400  00:00 23:59 24 400  00:00 23:59 24 om
séilitatakse tasuta parkimine puhapgeviti. s
2030 B € 3,00  00:00 23:59 24 € 3,00  08:00 19:00 11 2,00  08:00 19:00 1 10m
stsenaarium 2 2030 D € 2,00  06:00 22:00 16 € 2,00 08:00 18:00 10 — 10m
stsenaarium 2 laiendab stsenaariumi 2 algatusi, Stsenaarium 2
kohtg, rmllg eesmark on hoida ara p|kaaqulne 2040 B € 350  00:00 23:59 24 € 350  08:00 19:00 11 2,50  00:00 23:59 24 10m
parkimine ja sagedane autokasutus kesklinnas, e
hélbustades seelabi ambitsioonika eesmargi 2040 D € 2,50 00:00 23:39 24 € 2,50 08:00 18:00 10 = 10m

saavutamist transpordiliikide jagunemise osas.
See stsenaarium piirab oluliselt tasuta
parkimise kestust miinimumini, pakkudes ainult
pUhapaeviti vaikest hinnaalandust, et
tasakaalustada ranget nadalapoliitikat.
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3.8 Stsenaariumite modelleerimise metoodika

Parkimistsoonide potentsiaalsed tulud erinevate
stsenaariumite loikes

Parkimistasudest saadav tulu (summa)

Stsenaarium  Aasta ! /Tsoon—»  Tsoon A Tsoon B Tsoon D Kokku 2021. ja 2022. aasta Tartu linna hallatavate parkimiskohtade tulude ja hoolduskuludele péhjal véime
Stsenaarium 0 2030 € 618739 € 875017 = € 1493 756 jdreldada, et kulud moodustavad 21% tuludest. Seega on tulu 2040. aastal pdrast kulude maha
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ arvamist:
2040 € 933025 € 1272991 € 818402 € 3024 419 - 2 389 291 eurot stsenaariumi O puhul
2 - 2 876 670 eurot 1. stsenaariumi puhul
2030 € 712656 € 942 559 € 1135590
Stsenaarlum1€ _________ 2790805 - 2 456 293 eurot 2. stsenaariumi puhul
2040 € 800531 € 1361255 € 1479569 € 3 641 355
Stsenaarium 2 2030 € 996 905 € 1449248 € 1756279 € 4202432
2040 € 387706 € 1093223 £ 1628304 € 3109 232

Aastase parkimistulu arvutus stsenaariumide kaupa

Téopdevad Saturday Sunday
Parkivate .10 r.::::'l'a Tasulise  Tasulise Parkimise Tasulise  Tasulise . . Tasulise  Tasulise Parkimistulu Keskmine Aastane
Stsenaarium Aasta Tsoon autode arv (m2) auto parkimise  parkimise Parkivate .y mine parkimise parkimise Farkiote || Parkirelse parkimise  parkimise Paikivate | Patkimise summa parkimismakse | parkimistulu
(aastas) CohEs alcus lpp autode Geitios Parkimistulu algus WBpp autode  keskmine  Parkimistulu algus 13pp autode  keskmine  Parkimistulu suurus elaniku kohta
kellaaeg kellaaeg ey (h) kellaaeg kellaaeg Sty kestvuus (b) kellaaeg kellaaeg Ay nstiss (h)
Stsenaarium 0 2030 A 146 018 24 835 62 m2 8,00 19,00 80269 435 € 575676 11,00 17,00 4318 595 € 43 063 € 618739 | € 7€ 575
© Stsenaarium0 2030 B 294665 58012 72m2 800 - 1900 161982 ! 565 € 875017 11,00 1700 8713 673 € I e € ssorle sle 136
Stsenaarium 0 2040 A 173 856 24 835 52m2 8,00 19,00 95572 4,60 € 832 236 8,00 19,00 8 842 595 € 100 789 € 933025 | € 9|€ 867
St,e,,aam,mo ............. 2040 ......... B ............. e e o 300 .......... 1900 .......... Sqose 536€ s 800 .......... 15;60 .......... ot 673€ ......... sl e e o i | o 1 272991 € ..... 6 € .......... 198
i sgsenaaﬂumo """" 5040 """" ;; """" 1627 151 83075 19m2 9,00 17,00 724925 426 € 818402 8,00 19,00 46049 634 € 0 € 818402 | € 1le a2
Stsenaarium 1 2030 A 110327 24 835 82 m2 7,00 21,00 70827 4,60 € 570 649 19,00 2787 17,14 € 83587 ¢ 712656 | € 9| € 662
Stsenaanum 1 2030 I 5 ------- 222 640 58012 95 m2 7,00 21,00 153491 6.36 ‘ € 937 586 | v ( € 6|€
Stsenaaﬂum1zo3o ........................ e o e B et R evet R o0 e e Tan T mam T o nae T e ( ......................
Stsenaarium 1 2040 87 177 24835  104m2 672 905 2202 € 47177 ¢
""""" senaariumi 2040 B 175924 58012 120m2 000 2398 158371 706 € 1295139 000 2398 1540 673 € 7950 800 1900 5234 1876 € 58127 € 1361255
Posensaekimt | 2000 | | D 815907 83075 37Tm2 600 2200 589732 426 € 1420011 800 1800 21726 634 € 59557 800 1900 2482 1795 € 0 € 1479569
Stsenaariim 2 2030 A 100 071 24835  91m2 772 427 23,98 3854 17,14 € 132131 ¢ €
. 2030 B 201943 58012 105m2 000 2398 181794 636 € 1350745 800 1900 1159 673 € 9138 800 1900 6008 1876 € 89365 € 1449248 |¢€ 8le 225
Sts,n“numz ........ 2630 ........ D ....... B e 6,(')6 by 2200 i 4,2'5” g oo i s o . 1 755279 : : - . € . 90‘
Stsenaarium 2 2040 A 31135 24835  291m2 0,00 23,98 26099 460 € 300 404 23,98 1199 17,14 € 51387 ¢ 387706 | € 14 € 360
VSt;e‘naarlum z. T 200 | B ‘‘‘‘‘‘ 125 660 5870127 169 m2 0,06 23,98 V 113122 V V 76,36 v € 986 5972 23 987 ‘ 5701 18,76 € V 1057997 € 71 093223 | € V10 € 170
Fsenaanz B 20| © @ ! 582790 83075  S2m2 000 2398 506591 . 426 € 1556433 800 1800 15518 634 € 71871 800 1900 16030 1795 € 0 € 1es304l€e ile @

NB. Téopéadevadel, laupdeval ja puihapéaeval pargitud séidukite arvu summa on vadiksem kui séidukite koguarv, sest veerud "téépédevad”, "laupdev” ja "puhapdev"” nditavad ainult tasulise parkimise ajal
pargitud séidukite arvu. Keskmine parkimise kestus on hinnanguliselt 15% vdhem kui tidnane parkimise kestus, ldhtudes eeldusest, et kavandatud tasulise parkimise mudel julgustab autojuhte
parkima lihemat aega.
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Uuel parkimispoliitkal on kolm peamist eesmarki: esiteks vihendada
soidukite arvu lihe inimese kohta, teiseks vahendada sé6idukite
sissevoolu naaberomavalitsustest ja kolmandaks minimeerida
parkimiskohtade arvu, mis on vajalik iihe auto kohta paevas. Need
muutused on olulised saastva liikuvuse eesmarkide saavutamiseks ja
lisaks sellele ka kdvakattega pindade vahendamiseks.

Tartu linn on seni naidanud labi seniste erinevate tegevuste Ules suurt
voimet linna strateegiliselt ja samas kaasavalt juhtida, mistottu on
joulisema parkimispoliitika rakendamine kindlasti linnale taiesti
joukohane ulesanne. Labimdeldud ja sihtitud kommunikatsiooni- ja
kaasamiskavad, samuti kasutajauuringud on vaga oluline toetav materjal
tegevuste ja sonumite sihtimisel.

Tartu kliimakava ambitsioonidest lahtuvalt oleks vajalik rakendada
joulisemalt parkimispoliitikat nagu tehakse teistes sarnaste strateeqiliste
eesmarkidega linnades (nt Leuven Belgias). Teistel viisidel pole vdimalik
endale seatud eesmarke taita. Hetkel kontrollib linn tasuliste
parkimisalade kaudu vaga vaikest osa linna parkimiskohtadest, oluline on
oma mojujoudu suurendada. Joulise parkimispoliitikaga linnad
kontrollivad ligi poolt linna parkimiskohtadest erinevate meetmete
kombinatsiooni kasutades. Naiteks ei pea kogu linnale rakendama tasulist
parkimisala, kuid nd parkimise registreerimiskohustus voib sellegi poolest
olla koikidel avalikel aladel, et valtida tarbetut pikaajalist parkimist
linnatanavatel.

Tartu subsideerib praeguse parkimispoliitikaga tasuta parkimist
kesklinnas, seega peaks tulevane poliitika laiendama tasulisi
parkimistsoone ning parkimist korgemalt hinnastama. Uue tasulise
parkimisala ettepanek kohandub linna parimat teenuste kattesaadavust e
pakkuvate piirkondadega. Stsenaariumite mudeldamisel voeti arvesse
liikumisviiside ja rahvastiku arvu muutust, parkimiskohtade hoivatust,
parkimisest mojutatud maakasutuse ning parkmistasude muutumist.

stsenaarium 2, mille eesmargiks on autoga tehtavate liikumiste
osakaalu vahendada 25%ni, voimaldab aastaks 2040 Tsoonides A jaB
vabastada ca 57 000m2 pinda uutes kasutusviisideks aastaks 2040 and
genereerida 2,3 miljonit € parkimistulu aastas.

Erisusi voib teha Tartu kodanike ja kllastajate parkimisvoimaluste ja
tasude osas. Seda eriti juhul kui soovitakse motiveerida inimesi kasutada
ringteel olevaid P&R parklaid ja linna mitte sisenema. Ning viimasena on
oluline kogukondade ja todandjate kaasamine parkimispoliitika
elluviimisesse. Kui kogukonnad ja ettevotted eesmarkidega kaasa ei tule
vOi veel hullem, neile vastu tdotavad, siis ei ole voimalik piisavalt kiiresti
saavutada ka vajalikku liikumisviiside muutust.
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4.1 Kaasaegse parkimispoliitika kohandamine

Tartu konteksti

TASUD

Tasude valdkond puudutab kéiki meetmeid mis
on seotud parkimise éiglase hinnastamisega.
Parimas praktikas lahtutakse péhiméttest, et
tasuta parkimist ei ole olemas, kuna
parkimiseks vajalik ruum ja parkimistaristu
hooldus tuleb alati kellelgi kinni maksta.
Parkimiskohtade kasutajate jaoks on oluline
moista nii parkimistaristu majanduslikku- kui
keskkonnamoju. Tasude valdkond puudutab
eeskatt tasuliste parkimisalade toimimist ja
elanike parkimislubade hinnastamist. Tasude
tostmine on oluline motivaator, et inimene
tosiselt hindaks vajadust autot omada voi
muudaks parkimiseelistusi. Parima praktika
kohaselt peab tanaval parkimine olema alati
kallim parkimismajas voi -platsil parkimisest.
Auto vajadus on sageli hooajaline, nt
kasutatakse seda vaid pikemateks soitudeks.
Erinevate autorenditeenuste kattesaadavus
motiveerib Uha enam inimesi isiklikust autost
loobuma, kuna vajaduspoéhine renditeenus on
auto puUsikulude maksmisest alati odavam.
Tasude valdkond on samuti seotud parkimise
teadliku subsideerimisega, nagu t66 juures
tasuta véi olulise soodustusega parkimine.
Sageli on ettevéttes olemas
parkimissoodustused, kuid puuduvad toetused
neile, kes kasutavad saastvaid liikumisviise.
Seetéttu on ettevotete puhul rakendatud
parkimiskassa meetodit (parking cash-outs).
Teatud rahasumma makstakse kéigile
olenemata nende liikumisviisist ja igalks
otsustab seejarel ise, kuhu ta selle summa
kulutab. Olgu 6eldud, et sellisel juhul ei raatsi
enamik inimesi saadud raha parkimisele
kulutada, vaid muudavad oma
lilkkumisharjumusi. Teiseks viisiks on valja
selgitada, milliste té6tajate puhul on autoga
tulek tdepoolest péhjendatud (nt distants voi
ligipaasetavus) ja see péhjendus on ka tasu
maksimise aluseks.

PIIRANGUD

Piirangute alla kuuluvad naiteks tasulise
parkimise alad, autovabad alad,
parkimisnormatiivid, erinevad parkimisload.
Kuivérd varasem parkimispoliitika kasutas
piirangute paketist peamiselt téédvahendina
tasulise parkimisala laiendamist, siis
kaasaegsed parkimispoliitikad, mis toetavad
linnade kliimaeesmarkide saavutamist on
sellest veelgi sammu kaugemale lainud ja
keskenduvad autovabade véi teatud tluupi
séidukeid (nt sisepdlemismootoriga)
vélistavate tsoonide defineerimisele. Kuna Tartu
on omale samuti seadnud kliimaneutraalsuse
eesmargi aastaks 2050, ning ambitsioonikad
vaheeesmargid aastaks 2030, siis on oluline
juhinduda parkimispoliitikat kujundavates
tegevustes teiste jéulise kliimaambitsiooniga
linnade naidetest. Tartu on autovabade
tsoonidega (nt Autovabaduse puiestee) seni
katsetanud hooajaliselt, et harjutada kodanikke
teistsuguste lilkkumisviiside ja ruumikasutuseqga.

Selleks, et liikuvusele seatud eesmarke sisuliselt
taita, tuleks autovabad tsoonid muuta pusivaks,
ning laiendada tasulise parkimise ala. Tartu
elanikele ning kulalistele tuleks anda selge
sénum, et Tartu kesklinnas liigutakse saastvate
lilkumisviisidega, ning autoga kesklinna
sisenemine on pigem olulise po&hjusega erand
kui igapaevane reegel.
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Kaasaegne parkimispoliitika koosneb sidusast eri valdkondi puudutavatest
meetmete slisteemist, mis toetab linna strateegqiliste ja pikaajaliste eesmarkide
taitmist. Sisteemne parkimispoliitika koosneb laias laastus neljast eri

valdkonnast.

LITKUMISRUUM

Liikumisruumi puudutavad tegevused
hélmavad koéike mis on seotud fuusilise ruumi
Umberkujundamisega. Selleks on naiteks suurte
ja vaiksemate liikuvuskeskuste rajamine ning
tanavate Umberkujundamine koos
parkimiskohtade eemaldamise, rattaparklate
voi haljastuse lisamisega. Parkimisruum hélmab
endas ka parkimismajade ehitamist. Eelmistel
kimnenditel on Laadne-Euroopa
parkimispoliitika sisuks olnud tanavatelt
parkimiskohtade kaotamine ja samaaegne
parkmismajade ehitamine. Sageli on see
tegevus Uhte jalga kainud kesklinna
poetdnavate ja vaikeéaride toetamisega, et mitte
vélja suretada kesklinna kaubandust.

Eesti kontekstis on Uksikute eranditega
parkimismaju ehitanud erasektor [dhtuvalt oma
vajadustest ja Uldiselt on need kallimalt
hinnastatud kui tdnaval parkimine. Valjaspool
suure noudlusega kesklinna on harva olukordi,
kus parkimismaja ehitamine end rahaliselt ara
tasuks, mistéttu on loogilisem leida muid
lahendusi. Stdalinna kultuurikeskuse
parkimisvajaduse uuringu (2021) jargi on Tartu
kesklinnas piisavalt parkimiskohti, kuid puudub
Ulevaade teiste Tartu piirkondade
parkimisvajadusest. Posiivseks naiteks on Tartu
C-piirkonna lahendus, kus rajati mitte
parkimismaja vaid kaasaegne ja samas tasuline
parkla, tdnu millele on véimalik vdhendada
parkimiskoormust majade vahetus laheduses ja
vabastada seda teiste kasutusviiside tarbeks.
Kiiret parandamist vajava tegevusena tuleks
muuta nd “asfalteerimistoetust”
korterithistutele, nende parkimisruumi
korrastamiseks. Antud toetuse nimi kui ka sisu
vajaks Umber moétestamist viisil, mis toetaks
Tartu strateegilisi eesmarke, nagu kvaliteetse
elukeskkonna ja kliimakindla linna kujundamine.

TEADLIKKUS

Teadlikkust puudutavad eesmargid tegelevad
kommunikatsioonitegevustega. See valdkond
puudutab kéike, mis on seotud parkimis- ja
lilkuvuspoliitika elluviimisega nagu linna
kodulehel (ja erinevates rakendustes) olev
parkimisinfo, elanikele antavad s6numid
meedias v6i kampaaniate raames ja
koostodvorgustike ehitamine kohalike
ettevotete ja kogukondadega parkimispoliitika
elluviimiseks. Tegemist on vaga olulise, kuid
kahtlemata ka vaga ajakuluka ja diplomaatilist
loomingulisust néudva valdkonnaga. Siinkohal
on koéige olulisem, et linna poolt oleks
valjendatud Uhtselt ja selgelt ootused
ettevotete ja elanike parkimiskaitumise osas.
Tartu puhul on oluline teha koosté6d peamiste
tédandjatega ning peamiste linna
sihtkohtadega, et motiveerida neid kujundama
parkimispoliitikat viisidel, mis on kooskélas
linna strateegiliste eesmarkidega.

Seejuures peab linn ise koos ametkonnaga
olema kaitumises eeskujuks. Selline
kommunikatsioon puudutab ka kodulehel
kuvatavat infot. Naiteks suunab linna kodulehel
olev info parkima linna sisse ja kesklinna
lahetusse, mitte ei paku selleks valja
strateeqilisi alternatiive. Eraldi tuuakse
kodulehel vélja tasuta parklad kesklinnas, mis ei
ole kuidagi koosk®élas linna liikuvust
puudutavate strateegiliste eesmarkidega.
Tuleviku proovikiviks sihitud kommunikatsiooni
valdkonnas saab kindlasti olema P&R ststeemi
kaimalUkkamine koost6ds naabervaldadega.
Parkimispoliitika elluviimiseks oleks kindlasti
vajalik koostada eraldi kommunikatsiooni- ja
kaasamiskava, mis aitaks erinevate tegevustega
kaasneva suhtluse ning sindmused
strateeqiliselt |abi viia.



4.1 Kaasaegse parkimispoliitika kohandamine

Tartu konteksti

Kokkuvéttes on lahtuvalt Tartu kliimakava
ambitsioonidest vajalik rakendada jéulisemalt
parkimispoliitikat nagu tehakse teistes
sarnaste strateegiliste eesmarkidega linnades
(nt Leuven).

Teistel viisidel pole véimalik endale seatud
eesmarke taita. Linn kontrollib tasuliste
parkimisalade kaudu vaga vaikest osa linna
parkimiskohtadest, oluline on oma méjujéudu
suurendada. Jéulise parkimispoliitikaga linnad
kontrollivad ligi poolt linna parkimiskohtadest
erinevate meetmete kombinatsiooni kasutades.
Naiteks ei pea kogu linnale rakendama tasulist
parkimisala, kuid né parkimise
registreerimiskohustus véib sellegi poolest olla
koikidel avalikel aladel, et valtida tarbetut
pikaajalist parkimist linnatéanavatel.

Erisusi voib teha Tartu kodanike ja kllastajate
parkimisvoéimaluste ja tasude osas. Seda eriti
juhul kui soovitakse motiveerida inimesi
kasutada ringteel olevaid P&R parklaid ja linna
mitte sisenema. Ning viimasena on oluline
kogukondade ja tédandjate kaasamine
parkimispoliitika elluviimisesse.

Kui kogukonnad ja ettevotted eesmarkidega
kaasa ei tule voi veel hullem, neile vastu
tootavad, siis ei ole voimalik piisavalt kiiresti
saavutada ka vajalikku liikumisviiside muutust.
Tartu linn on seni ndidanud labi seniste
erinevate tegevuste Ules suurt véimet linna
strateegiliselt ja samas kaasavalt juhtida,
mistéttu on jéulisema parkimispoliitika
rakendamine kindlasti linnale taiesti joukohane
tlesanne.
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Leuveni (Belgia) linna liilkkumis- ja parkimispoliitika osaks olev ringlusplaan.

Esimese aastaga saavutati

+32% rattakasutust, -9% vahem autosid +12% Uhistranspordikasutajaid, 8% rohkem liiklust
ringteel, -5% tanaval parkimist


https://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/belgium/leuven-ar

4.2 Olemasolevate parkimiskohtade tohusam

kasutamine kesklinnas

Kesklinna parkimise korraldamisel on
vélispraktika pohjal kolm rusikareeqglit:

e Parkimistasud peavad kajastama seda, kus
linn soovib, et inimesed pargivad. Tanaval
parkimine peab olema alati kallim kui
parkimismajades

e Pikaajaline parkimine ei toimu tanaval.
Tanavate puhul kehtivad ajalised piirangud,
naiteks kuni 2h véi 4h. See tagab, et
parkimiskohad on aktiivses kasutuses, mitte
hoéivatud Uhe auto poolt. Pikema
parkimisvajaduse puhul tanaval ei pargita.
Erinevate kasutajatele méeldud
parkimiskohti on véimalik tahistada voi
nende kasutamist ajaliselt piirata.

e Ettevotete ja dride toetamine on oluline.
Parkimispoliitika eesméark on muuta
linnakeskust elavamaks, mitte ajada inimesi
kaubanduskeskuste parklatesse, kus kohast
nad vanalinna jouda ei pruugi. Selleks
nahakse sageli ette eraldi Shoppa&Saéida
kohti (ajapiirang 30-45min), mis on
moeldud vaikearide toetamiseks, kuid mida
voib vajadusel ka ristkasutada teiste
viisidega (nt kullerid). Shoppa&Séida
lahendused on olulised kontekstis, kus
autovabasid tanavaid laiendatakse voi
moodustatakse suurem autovaba piirkond.

Parkimispoliitikasse voib alati integreerida
lisameetmeid. Naiteks kohalike kogukondade
teenindamiseks moéeldud teenusepakkujate (nt
remondimehed, torumehed) parkimise
véimaldamine.

Tartu linnas on autovaba ala vaga vaike ning
seda laiendatakse hooajaliselt Autovabaduse
puiestee ndol voi teisteks erilisteks
sundmusteks (nt spordisindmused).

Autovabade tanavatega véiks katsetada laiemal
skaalal ning ka valjaspool suve, et leida
koostdds kohaliku kogukonnaga tadnavaruumile
uusi kasutusvoimalusi. Kesklinna tdnavate
Umber kujundamisel kehtib sama strateeqiliste
vajaduste prioretiseerimine nagu Ulejadanud
linnatanavate puhul - fookusesse seatakse see,
millest on suurim puudus. Kindlasti on kesklinna
tanavatel suurem vajadus aride tegevuste
toetamise jarele, kuid vdhem tadhtsamad ei ole
ka liikuvustaristu parandamine voi rohetaristu
lisamine.

IDEE: Loomekonkurss parkima parkimiskohale
alternatiivse kasutusviisi leidmiseks. Konkurssi
v6ib teha nii kunstnike/arhitektide kui
kodanikega. Loovusel ei ole piire ja n6nda
saavad ka lahendused Tartule omasemad ja
eriilmelisemad. Tavaparased parkimiskohtade
vahekasutused on:

e Rattaparkla
e Taskupark
e Terrass

Tartu kesklinnas on hetkel vaga palju véimalusi
leida omale tasuta parkimiskoht. Ka linna enda
koduleht toob pigem parkimise osas vélja
voimalusi tasuta parkida kui seda, kus oleks
moistlik kesklinnas parkida. Arvestades paljude
kesklinna parkimiskohtade méédukat taitumist
on Uheltpoolt linnal véimalus parkimiskohti
kesklinnas hakata vahendama, ning vabastada
selle kaudu vaartuslikku tanavaruumi voi
terveid krunte muudeks kasutusviisideks.
Teisalt on ka liikluse parema organiseerimise
seisukohalt véimalik kesklinnas parkla leidmist
hakata selgemalt suunama. Selle juures ei
tohiks reklaamida tasuta parkimist. Juhul kui
esimese hooga ei soovita tasulist parkimisala
muuta rangemaks (sh hinnastamine), siis voiks
vahemalt katsetada ajaliste piirangute
seadmisega.
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Parkimiskohtade arvelt rajatud rattaparklad Tartus ja Gentis (Belgia)



https://thesquare.gent/life-in-ghent/circulation-plan-gent/

5.8. Teha ettepanekud parkimise eesmirgiparasemaks ja téhusamaks korraldamiseks p. 4.7. toodud ruumis.

4.3 Tasulise parkimisala toimivus

VAHETOHUS PARKIMINE LUUBI ALLA!

Tartu linnal on véimalus maksimeerida
olemasolevate parkimiskohtade
kasulikkust ja téhusust. Arvestades
markimisvaarset arvu alakasutatud véi
ebatdhusalt kujundatud parkimiskohti,
mis moodustavad 50 voi rohkem
ruutmeetrit séiduki kohta, pakub
kadesolev uuring valja sustemaatilise
[ahenemisviisi, et vahetéhusat
ruumikasutust tdpsemalt uurida ja leida
sobilikke lahendusi.

1- AUDIT

Esimene samm hélmab koéigi linnas asuvate
parkimiskohtade vaatlust. Selle vaatluse kaigus
tuleks hinnata iga parkimiskoha kujundust ja
kasutamist. See aitaks tuvastada parkimisalad,
mis kasutavad enam kui 50 ruutmeetrit soiduki
kohta ja anda esialgne hinnang, kas probleem
on alakasutuses v6i ebatbhusas parkimise
korralduses (parkimisruumis).

Auditi jaoks prioriteetsete alade valikul on
oluliseks aluseks kaesoleva uuringu kaigus
koostatud kaardimaterjal (vt ka AnaltUsi
peatikk).
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2- ANALUUS

Parast vahetohusate parkimisalade tuvastamist
on véimalik teha Uksikasjalik analtus, mis
selgitab valja parkla ebaefektiivse toimimise
tapsemad pohjused ning voimalikud
sekkumisviisid. Anallls véib hélmata ka
kohalike elanike ja ettevétjate kusitlusi,
parkimistasude tdpsemat anallusi ja
parkimiskohtade kujunduse labivaatamist.
Tapsem arusaam selle osas, miks maoni
parkimisruum on ebatéhus, annab rohkem
teavet selle kohta, kuidas linn saab neid
probleeme téhusalt lahendada

3 - LAHENDUSVOIMALUSED

Probleemi paremal méistmisel saab linn uurida
voimalikke lahendusi Tartu kéige
ebaefektiivsemate parkimisalade muutmiseks.
Muutus véib hélmata parkimiskohtade
Umberkujundamist, et mahutada rohkem
sdidukeid, automaatsete parkimissisteemide
kasutuselevéttu teatud aladel véi alakasutatud
parkimiskohtade andmist teisteks
kasutusviisideks, naiteks haljasaladeks,
jatkusuutlike lilkumisviiside parkimiseks voi
kogukonnale vajalike teenuste tarbeks. Rohkem
saab véimalike teenuste lisamise kohta infot
liilkuvuspunkte puudutavast peatukist.

Vaheses kasutuses parklate puhul véivad
lahendused hoélmata ka parkimise
Uhiskasutuslepingute sélmimist lahedalasuvate
ettevotete ja bUroodega voi
séidujagamisteenustega (Bolt, CityBee).
Samuti suurendab parkimise téhusust
parkimisjuhtimisststeemi rakendamine,
suunates soidukijuhid kiiresti vabade kohtade
juurde. Taolised slUsteemid vdhendavad koha
otsimiseks kuluvat aega ja sellega ka séidukite
heitkoguseid.

Tartu parkimiskohtade kujunduse parandamine
on keeruline Ulesanne, mis néuab kohapohiseid
lahendusi, sest iga parkimiskoht on oma
iseloomu ja kujundusvéimalustega. Kull aga
saab ruumi tdhusamaks korraldada
parkimiskorralduse muutusega, naiteks
kasutades nurga all parkimise asemel risti
parkimist. lga muutust tuleks lisaks hinnata
lilklusohutuse seisukohast.



4.4 Parkimise korraldamise péhimétted

Optimaalne parkimiskohale kuluva ruumi suurus soltub parkimiskorralduse tiilibist, kas see on tdnaval
vol vdljaspool tdnavat parklas. Kui erinevaid parkimiskorralduse tiilipe iildistada, siis saab vaita,
et optimaalne parkimisruum on vahemikus 20-40 ruutmeetrit.

RISTI PARKIMINE

Risti parkimine ehk 90-kraadine parkimine
véimaldab vaga téhusat ruumikasutust,
mahutades maksimaalse arvu séidukeid Uhe
ruutmeetri kohta.

Ristkulikukujuline parkimine kasutab Uldiselt
rohkem asfaltkatet kui muud
parkimiskorraldused. Kuigi see on
vastupidavuse ja hoolduse seisukohast téhus,
aitab see oluliselt kaasa linnade soojussaare

L . efektile, kuna suured asfaldipinnad neelavad ‘ A
Siiski voivad soidukijuhid, kes tagurdavad paeval soojust ja takistavad sellega ruumi &ist 663.0 m? o ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
parkimiskohast valja, tekitada liiklusohtlike jahtumist. Lisaks sellele takistavad kévakattega 30 parkimiskohta 1
olukordi. Seet6ttu kasutatakse sellist korraldust oinnad sademevee aravoolu, mis suurendab 22,1 m?/pk =I 663.0 m2 90° PARKIMINE
ainult tanvavatel, mille kiiruspiirangud on 50 ileuiutuste ia veereostuse o;wtu
km/h v6i alla selle voi eraldi parklates. ) J ' 13 m2 kuil on tédnaval
} =
NURGA ALL PARKIMINE (30 - 60 KRAADI) 760.7 m? ] [
Nurga all parkimine néuab rohkem ruumi tGhe l\'lur'ga aII'paTrklmlne nouak? v'ahem kF)vakatet ui 30 parkimiskohta il bl "
siduki kohta kui risti parkimine. Nurk risti parkimine, kuna parkimisava laius on 25,4 m2/pk 2 760 7 m2 60° PARKIMINE
Solduki kohta kul Tistl parkimine. fur vaiksem, kuid rohkem kui paralleelselt ' VS
hélbustab séidukijuhtidel nii kohale sisenemist Kimine. Kuigi | Kimi 2
kui ka sealt valjumist, vahendades seelabi parkimine. BHig1 nrgapeaine parkimine on | ’
' ruumikasutuse seisukohalt vahem téhus, saab } i
voimalikke konflikte kiire liiklusega tédnavatel. T .
Antud bl  lahendab dh i voimalikku keskkonnaalast kasu suurendada, kui ar o
ntud probleemi lahendab Uhesuunaline . . . ~ ¥
. \ A R s \ \
konfliktikohti ja parandab Uldist ohutust kuid ) P 30 parkimiskohta 866 9 2/‘450 SRR TR
voib piirata parkimiskohtade arvu konkreetses 28,9 m?/pk m ; N
piirkonnas, kuna kohtade jaoks on vaja : : C ol L
lisaruumi. : * N
=
1007.5 m2 iy
PARALLEELPARKIMNE Paralleelparkimine nduab kéige vahem ko L
kévakattega pinda Uhe séiduki kohta S0 parkimiskohta 5 . 1007.5 m? 30° PARKIMINE
Nouab koige vahem laiust soiduki kohta ja on i : " 33,6 m?/pk 5 7
seega ideaalne tanaval parkimise korraldamise vahendades potentsiaalselt sellega soojussaare i
jaoks. Hoolimata tohusast ruumikasutusest efekti vorreldes teiste parkimise liikidega. Selle ) 756
tanaval voib kohalik liiklusvoog olla takistatud, parklatudbi tohusust piirab siiski suhteliselt . 8
K . o . vaike arv s6idukeid, mida ta suudab antud alal B
una saidukijuhid mancoverdavad oma mahutada. Paralleelparkimine on Uldiselt D me o %+ | |
parkimiskohale ja sealt vélja. Sobib seetéttu cesklc .I . I'kp cuid sell 15 parkimiskohta a ‘ 5400 m?2 0° PARKIMINE
paremini vaiksema liikluskoormusega es o.r?na € kasuliklm, kuid sefle 2% mizfok |
mahupiirangud muudavad selle suure m</p

tadnavatele.

néudlusega piirkondades vdhem teostatavaks.

15 m2 kui on tanaval
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4.5 Ajendatud parkimisnéudlusega voitlemine

Parkimise ajendatud ndéudluse mdiste viitab nahtusele, kus kergelt kattesaadavad voi
tasuta parkimiskohad méjutavad inimeste liikuvuskaitumist, mis toob omakorda kaasa
suurema néudluse parkimise jarele. Kdesoleva peatiki eesmark on selgitada
ajendatud parkimisnéudluse toimemehhanisme ning hoiatada sellise parkimispoliitka
jatkamise eest, mis poéhineb nailisel parkimisnéudusel. Erinevad parkimispoliitikat aga
ka linnaplaneerimist ning liikuvusplaneerimist puudututavate tegevuste Ulesanne on
nailist néudlust eos ennetada. Naiteks labi selle, et uue elamupiirkonna juurde
rajatakse esmalt rattaringluse punkt ja luuakse hea Uhistranspordi Uhendus, mitte ei

rajata ainult parkimiskohti.

PAKKUMISEST TINGITUD KAITUMINE
Uuringud on naidanud, et parkimisvéimaluste
suurendamine toob kaasa vastava
liilkumiskaitumise. Uurijad, nagu Donald Shoup,
tuntud linnaplaneerimise uurija, on ulatuslikult
dokumenteerinud seoseid parkimiskohtade
kattesaadavuse ja séidukite kasutamise vahel
(Shoup, 2005). Kui parkimiskohti on rohkem,
stimuleerib see inimesi valima autoga séitmist
alternatiivsete transpordiliikide asemel.

PARKIMISE PARADOKS

See kontseptsioon kirjeldab vastupidist méju,
mis tuleneb sellest, et tajutud néudluse
rahuldamiseks rajatakse rohkem parkimiskohti,
mis omakorda tekitab rohkem liiklust ja
parkimisnéudlust. Litmani (2015) uurimus
toetab ideed, et tdiendava parkimiskohtade
arvu suurendamine voib soodustada autode
suuremat kasutamist, 66nestades
|6ppkokkuvéttes jdupingutusi lilklusummikute
vahendamiseks ja jatkusuutlikkuse
edendamiseks.

ANDMEPOHISED OTSUSED

Parkimiskohtade dinaamilist hinnakujundust
saab kohandada igal aastal véi hooajaliselt. Kuid
Eesti korge digivéimekus loob kéik eeldused
selleks, et Tartu véib mitte ainult hooajaliselt,
vaid ka reaalajas ajakohastada hinnakujundust,
kasutades juba praegu kasutusel olevaid
hoivatusandureid ja liiklusandureid. Nende
andmete anallUldsimine véimaldab Tartu
planeerijatel teha hinnakujunduse
kohandamise, infrastruktuuri parandamise ja
poliitika muutmise kohta teadlikke otsuseid.

KESTLIKKUS

Kasutades parkimisnéudlusel péhinevat
hinnakujundust, ei ole hinnamuutus tingitud
poliitikast, vaid séidukijuhtidest endist. Mida
rohkem nad tahavad linnas parkida, seda
kérgem on hind. See julgustab osa neist
kaaluma alternatiivseid transpordivéimalusi,
naiteks Uhistransporti, jalgrattaga séitmist véi
sdidujagamist. Taoline tulemuspéhine
parkimine aitab kaasa saastvale linnaarengule ja
kasvuhoonegaaside heitkoguste
vahendamisele. Tulemuspdhist parkimist
kohaldatakse siiski ainult piirkondades, kus on
olemas alternatiivsed transpordiliigid, vastasel
juhul on see autojuhi jaoks vaid karistus.
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4.6 Tulemuspdhine parkimine

Tulemuspoéhine parkimine on parem lahenemisviis parkimise haldamiseks kui
staatiline tsoneerimissisteem. Erinevalt staatilisest tsoneerimisststeemist, mis
tugineb fikseeritud reeglitele ja eelnevalt maaratletud parkimistsoonidele, kohandub
tulemuspodhine parkimine dinaamiliselt vastavalt muutuvatele tingimustele ja
andmepodhistele teadmistele. See hélmab linna enda andmete ja véimalusel reaalajas
andmete kasutamist, et jalgida parkimiskohtade taituvust (FYMA) ja Uhistranspordi
andmeid (GTFS) ning kehtestada paindlikud hinnakujundusmehhanismid parkimise
kattesaadavuse optimeerimiseks, ummikute vahendamiseks ja parkimisststeemi

Uldise tohususe suurendamiseks.

Tulemuspdhine parkimine tdhendab tasulise
parkimistsooni laiendamist vastavalt
tulemuslikkusele, mille jalgimiseks see on
moéeldud, ning tasulise parkimise ja selle
hinnakujunduse laiendamist veelgi enam
vastavalt néudlusele.

Tulemuspohise parkimise puhul jargib
parkimine mis tahes muu teenuse véi kauba
loogikat, mida me linnas kasutame: mida
suurem on néudlus, seda kérgem on hind.

KOHANDAMINE

Tulemuspodhine parkimine véimaldab
kohandada parkimishindu vastavalt néudluse
koéikumisele, erisindmustele ja kellaajale. Selline
kohanemisvéime tagab parkimiskohtade téhusa
jaotamise, soodustades kaivet ja vahendades
parkimispuuduse véi tihjade parkimiskohtade
tekkimise téendosust. Suurenenud kaive
tdhendab, et Tartu suurendab oma sissetulekut
parkimiskoha kohta, samas kui
kaubandusettevotted saavad kasu, kuna nende
poode kulastab rohkem kliente tunnis.

UMMIKUTEST VABANEMINE
Parkimishindade dinaamilise juhtimise kaudu
saab tulemuspobhise parkimisega méjutada
soidukijuhtide kaitumist, julgustades neid
kaaluma tipptundide ajal alternatiivseid
transpordivéimalusi. See aitab leevendada
liiklusummikuid ja vahendab parkimiskohtade
otsimisega seotud keskkonnamaju.

TULU

Tulemuspohine parkimine voib tuua linnadele ja
omavalitsustele rohkem tulu vorreldes
staatiliste tsoneerimisslsteemidega. Kui
noudlus parkimise jarele suureneb, saab hindu
kohandada vastavalt néudlusele,
maksimeerides seelabi tulusid, iima et
soidukijuhid oleksid liigselt koormatud.



4.7 Kullerteenuste ja kaubavedudega seonduv

parkimiskorraldus.

LUhiajalise parkimise korraldamine
kullerteenuste voi kauba laadimise jaoks nduab
spetsiaalsete parkimiskohtade téhusat
eraldamist ja asjakohaseid ajalisi piiranguid.
Valtida tuleks olukordi, kus autode peatumine
taielikult keelatakse, kuid vélja ei pakuta ka
Uhtegi asjakohast alternatiivi laadimise voi
kullerteenuse korraldamiseks. Seejuures on
oluline markida, et kullerteenuste puhul ei pea
alternatiivid paiknema vahetult sihtkoha ukse
ees, vaid véivad olla ka veidi kaugemal.

Laadimise puhul, kus kogused on rasked ja
suuremad, on ldhedus tdhtsam ning seetdttu on
ka olulisem laadimisaega kindlapiiriliselt
ajastada. Juhul kui eraldi kohti ajutiseks
peatumiseks ette ei ndhta, hakatakse seda
korraldama omavoliliselt ning Gldreeglina teisi
tanava kasutajaid ohustades.

Oluline on taolisi tdnava erinevate kasutajate
vajadustest tekkivaid konflikte varakult
peatumise reguleerimisega ennetada, mitte
jaada lootma, et kasutajad probleemid
omavahel viisakalt lahendavad.

Jargnevalt on esitatud méned parimad
rahvusvahelised praktikad lihiajalise
parkimise korraldamiseks:

Jagatud laadimisalad

Votta kasutusele Uhised laadimiskohad,
mida saavad kasutada mitu ettevotet voi
kullerit erinevatel aegadel, et vdhendada
kénnitee ruumi kasutamist
laadimistegevusteks. Vajab toimimiseks
piirkonda, kus on erinevaid ettevotteid,
kes sama ruumi parast konkureerivad.

Amsterdam, Madalmaad // Amsterdamis on
mones piirkonnas kehtestatud hised
laadimiskohad, et rahuldada mitme
ettevotte ja kullerteenuse vajadusti.

Diinaamilised laadimistsoonid
Dunaamilised laadimistsoonid
kohanduvad vastavalt néudlusele,
voéimaldades paindlikult kasutada
teepinda nii tipptunnil kui tipptundide
valiselt

Ndide: Pariis, Prantsusmaa // Pariisis
katsetatakse dinaamiliste
laadimistsoonidega, mida saab tipptundidel
reserveerida laadimiseks ja véhem
koormatud aegadel kasutada ka muudel
eesmarkidel.
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Ajapiiranguga laadimistsoonid

Peale- ja mahalaadimistoiminguteks
maaratakse konkreetsete ajaliste
piirangutega laadimistsoonid, mis
annavad aridele kindlustunde ja hoiavad
ara konfliktid erinevate tadnavaruumi
kasutajate vahel.

London, Uhendkuningriik // Londonis on
maaratud ajaliste piirangutega
laadimispiirkonnad tiheda liiklusega
kaubanduspiirkondades, et votta vastu
kullersoéidukeid ja kaubikuid.

Londoni laadimistsoonid

Valjaspool tipptundi laadimine
Soodustada tipptundide véliseid
tarneaeqgu, et vahendada ummikuid ja
parandada liiklusohutust.

Briissel, Belgia // Briissel soodustab
tarneaegu valjaspool tipptundi, mis
vdhendab kullerite osakaalu tipptunni
1iikluses.

Virtuaalsed laadimistsoonid

Votta kasutusele virtuaalsed
laadimistsoonid, kus séidukijuhid saavad
mobiilirakenduste kaudu eelnevalt
laadimiskohti broneerida, mis lihtsustab
laadimisprotsessi. Ima broneeringuta
pole kohtade kasutamine lubatud.

Berliin, Saksamaa // Berliinis ja ka
Londonis katsetatakse virtuaalseid
laadimistsoone, mis voimaldavad
veokijuhtidel laadimiskohti ette
broneerida, vadhendades vabade kohtade
otsimisele kuluvat aega.

Fuusilised tokked

Peale- ja mahalaadimiseks eraldatakse
konkreetsed ajad kui autodel on véimalik
laadimiskohtadele paaseda. Ulejaanud
ajal on kohad flusiliselt tokestatud, et
valtida nende kuritarvitamist.

zZiirich, Sveits // Zirichis kasutatakse
liikuvate piirete sisteemi, mis maarab
teatud ajad peale- ja
mahalaadimistegevuseks, vahendades sellega
konflikte kaubaveokite ja teiste
liiklejate vahel.

Digitaalsed rakendused

Vétta kasutusele digitaalseid rakendusi,
mis voéimaldavad téhusat koordineerimist
kullerite ja ettevotete vahel, et Ghtlustada
laadimistoiminguid.

Viin, Austria // Viin uurib digitaalseid
platvorme, mis voimaldavad kulleritel ja
ettevotetel koordineerida laadimistegevust
ja samas vahendada ooteaega.


https://tfl.gov.uk/modes/driving/red-routes/rules-of-red-routes/loading-for-the-public

4.8 Uute tehnoloogiate mdju parkimiskorraldusele

Pidevalt lisandub uusi tehnoloogiaid véi

teenuseid (viimati nt séidujagamisteenused),

mis véivad muuta Euroopa linnade

parkimispoliitikat ja parkimiskorraldust. Juhul

kui erinevate teenuste tulekuks ollakse

varakult valmis, et tekita nende lisandumine

uusi probleeme, vaid toetab linna
strateegiliste eesmarkide saavutamist.
Paljude uute tehnoloogiate jagatud

potentsiaaliks on vahendada liiklusummikuid,
suurendada saastvate liikkumisviiside osakaalu
ning anda elanikele ja kllastajatele parem

parkimis- véi lilkkumiskogemus.

Al-pbhised parkimisjuhtimissiisteemid
Tehisintellekt (Al) suudab analtusida
ajaloolisi andmeid ja reaalajas teavet, et
prognoosida parkimisnéudlust ja
optimeerida parkimispoliitikat vastavalt
sellele. Al toimimiseks peavad olema
kvaliteetsed ja masinloetavad alusandmed,
mistéttu on oluline, et linnal oleks
voimalikult hea Ulevaade avalikus ruumis
kasutusel olevatest parkimiskohtadest.

Amsterdam, Holland // Amsterdamis on
katsetatud tehisintellektil pohinevaid
parkimisjuhiste sisteeme, et optimeerida
parkimiskohtade kattesaadavust ja hallata
parkimist suure néudlusega piirkondades.

Viin, Austria // Viini
parkimiskorraldussiisteem kasutab
andmeanaliiisi, et kohandada
parkimispoliitikat noéudluse mustrite ja
sindmuste alusel.

Andurid ja nutikad parkimisrakendused
Andureid saab paigaldada
parkimiskohtadesse, et jalgida
parkimiskohtade taituvust ja edastada
andmeid tsentraliseeritud sGsteemi, mis
annab Ulevaate kohtade kasutusest
reaalajas. Andurite asemel kasutatakse
moénedes linnades ka kaamerasUsteeme.
Nutikad parkimisrakendused juhatavad
autojuhid vabade kohtade juurde,
vahendades parkimiskohtade otsimisele
kuluvat aega.

London, Uhendkuningriik // London on
rakendanud monedes piirkondades andureid
ning arukaid parkimissiisteeme, et anda
autojuhtidele reaalajas teavet
parkimiskohtade kattesaadavuse kohta.

Soidukite nutistu

Omavahel vérgu kaudu suhtlevad séidukid
saavad suhelda nii taristu kui teiste
soidukitega, andes reaalajas edasi
andmeid liikluskorralduse, parkimiskohtade
kattesaadavuse ja ummikute kohta. Seda
teavet saab kasutada parkimispoliitika
optimeerimiseks ja juhtide suunamiseks
vabade parkimiskohtade juurde.
Iseparkimise tehnoloogia véimaldab
soidukitel tulevikus iseseisvalt leida ja
parkida vabu kohti, optimeerides
parkimiskohtade kasutamist.

Barcelona, Hispaania // Barcelona katsetab
projekte, mis sisaldavad sbéidukite nutistu
arendamist ja testimist, et parandada linnas
liiklusvoogu ja parkimise juhtimist.

Elektris6idukid

mis té6tavad akudesse salvestatud
elektrienergiaga, muutuvad Uha
populaarsemaks puhtama ja vahese
heitega lilkkumisvéimalusena.
Parkimispoliitika voib toetada elektriautode
kasutuselevéttu, pakkudes laadimistaristut
ja sihitud soodustusi elektriautode
kasutajatele. Sama oluline on pakkuda
Glelinnalisi laadimisvoimalusi teistele
elektril toodtavatele liikkumisvahenditele
nagu toukerattad véi jalgrattad (sh
kaubarattad)

0Oslo, Norra // Oslo on paigaldanud
paljudesse parklatesse elektriautode
laadimisjaamad, mis pakuvad elektriautode
omanikele mugavaid laadimisvoimalusi.
Laadimisvoimalusi pakuvad motivaatorina P&R
parklad ja ka linnasisesed liikuvuspunktid.

Kui linna eesmdrk on edendada sdastvaid
liikumisviise ja saavutada kliimakindlus,
sils on samavorra oluline, et laadimine
kasutaks peaasjalikult taastuvenergiat.
Paljudes parklates voi liikumispunktides
toodetakse osa vajaminevast taastuvenergiast
kohapeal (nt paikesepaneelide kaudu).

Isejuhtivad séidukid.

Teised alternatiivsed kiitused

Biokutused on saadud taastuvatest
allikatest, naiteks taimedest ja jadtmetest.
Parkimispoliitika véib soodustada
biokUtuste kasutamist séidukites,
voimaldades juurdepéaasu biokltuse
tanklatele ja pakkudes stiimuleid biokutusel
tootavatele séidukitele.

Vesinikkitust kasutavad linnad hetkel
eeskatt Uhistranspordis. Parkimispoliitka
osana on see Uldjuhul integreeritud olulise
tulevikuvajadusena, praktilisi naiteid on veel
vaéhe. Naiteks Kopenhaagen uurib aktiivselt
vesiniku kasutamist sadastva linnatranspordi
strateegia osana. Linna eesmark on voétta
tulevikus kasutusele rohkem vesinikbusse ja
potentsiaalselt ka teisi vesinikkUtusega
sdidukeid. London on heitkoguste
vahendamiseks tehtavate jéupingutuste
raames lisanud vesiniku kui Uhe alternatiivse
kUtusevoimaluse Uhistranspordi jaoks.
Londoni parkimis- poliitika toetab
vesinikutanklate rajamist strateegilistesse
kohtadesse, mis véimaldaks
vesinikkUtusega soidukitele juurdepaasu
mugavatele parkimisvéimalustele..

Erinevad isejuhtivad séidukid satuvad linnapilti [ahikimnenditel varasemast oluliselt rohkem, kuid on
enamikes linnades hetkel veel katsetusfaasis (naiteks konkreetsetel luhikestel ja kontrollitud
trajektooridel). Tanavaruumi on hetkel suuremalt méjutanud isejuhtivad kullerséidukid, nt
pakirobotid, mis peavad teed jagama jalakaijate ja ratturitega.

Samuti on avalikku ruumi oluliselt kujundanud erinevat laadi sidetaristu lisandumine, nt postikappide
ja toidukappide naol. Sidetaristu voiks olla teadlik, mitte juhuslik osa liikuvuspunktidest, mis
paiknevad oluliste transpordisélmede lahedal. Kappide laadimine toimub Uldjuhul autode voi
kaubikutega, mistéttu peab neile olema jaetud ajutise peatumise véimalus, mis ei ohusta teisi

liiklejaid.

Lisaks ndhakse vaga suurt potentsiaali tulevikus linnalisel 6hutranspordil, nt kullerdroonidel. Selline
muutus asendaks osaliselt vajaduse ajutiste parkimiskohtade jargi tanavatel, kuid vajaks
ohuséidukite peatuskohti katustel véi muul pinnal, kus see teisi ei ohusta.



4.9 Parkimise korraldamine tanavatel, mis ei kuulu

tasulise parkimise alasse

Inimeste parkimiskaitumise muutmine
véljaspool tasulise parkimise tsooni vajab
erinevate strateegiate rakendamist Uheskoos
teadliku kommunikatsiooni ning
kaasamistegevusega, et tutvustada
alternatiivseid parkimisvéimalusi ja vahendada
soovi véi vajadust tadnavaruumi parkimiseks
kasutada.

Paljude linnade liikuvus- ja parkimispoliitikad
soovivad tédnavaruumi vabastada teisteks
kasutusviisideks peale parkimise. Tanavaruum
soovitakse Umber kujundada viisil, mis jagaks
ruumi erinevate kasutajate ning nende
vajaduste vahel Umber. Vahem oluline ei ole
tanavate Umberkujundamise puhul ka vajadus
vahendada kdvakatte osakaalu ning suurendada
vorakatvust ning elurikkust. Eriti tdhtis on see
tiheasustusega piirkondades, kus rohealasid
napid, ning tanavaruumil on elanike
elukeskkonna parandamises seetéttu vétmeroll.
Tanavate Umberkujundamisel tuleks seet6ttu
alustada asumi véi konkreetse tdnava Umber
oleva ruumi strateeqiliste vajadustest ja
koostddst kohaliku kogukonnaga. Piirkonnad,
kus puudub haljastus ning ligipaas rohealadele
piiratud, vajavad rohkem varjulisi tdnavaid, kus
on liigendatud ja mitmerindeline haljastus.
Mones kohas piisab alustuseks ka
taskuparkidest. Teistes asumites véib pigem
olla probleemiks kiire rattataristu puudumine,
samuti rattaparklate puudumine véi piiratud
ruumivéimalused nende rajamiseks. Nendes
piirkondades on tdnavaruumi puhul oluline
esmalt lahendada taristuprobleemid.
Kolmandal juhul on véib olla tegemist elava
tanavaga, kus on mitmeid vaikearisid mis
vajavad atraktiivset valiruumi (terrassid, pingid,
haljastus) ja ettevotluse toetamine saab olla
selle tanava prioriteet.

Naiteks Leuvenis, Hollandis on igal asumil oma
liikuvuskava, mille koostamise kaigus
maaratakse koostdds kohalike kogukondadega
tanavate Umberkujundamise prioriteedid.
Kavandatavad muudatused on pikalt ette teada.
Kasutatakse ka kaasava eelarve programmi, kus
kogukonnad saavad oma tanavate muutmiseks
ise ideid valja pakkuda, vahekasutuste loomisel
ise kaasa luGa ning sobivate ideede poolt
haaletada. Kindlasti on taolisest koostédst
huvitatud ka Uhistud, kes ei suuda kogu
vajaminevat uut taristut alati oma vahenditega
voi oma territooriumil lahendada. Eelkdige
puudutab see just laadimistaristu aga ka
rattaparklate laiendamist vms vajadusi kus
tdnavaruum saab Uhistutele olla toeks.

Auto koht on viarava lahedal

Tartus on vett labilaskva maakatte, vorakatvuse
ja elurikkuse suurendamiseks oluline, et
parkimisalasid ei suunataks maétlematult
avalikust ruumist hoovidesse. See voib tekitada
olukorra, kus Uhel pool aeda tehakse
jéupingutusi kdvakatte eemaldamiseks ja
tanava haljastamiseks ning teisel pool aeda
pannakse sama hooga asfalti maha véi
langetatakse puid. Seega tuleks vahese
tihedusega piirkondade puhul, kus on palju
rohelust ning suured aiad, teha Uhiseid
jéupingutusi elurikkuse sailitamiseks ja
suurendamiseks. Rusikareeglina ei tohiks
tanavate Umberkujundamine Uheski asumis
tekitada olukorda, kus selle tagajarjel
vorakatvus ja vett labilaskev pinnas vahenevad.
Jargnevalt on esitatud parimal rahvusvahelisel
praktikal péhinevad tegevused tanaval
parkimise vdhendamiseks, mis on rakendatav
nii kesklinnas kui véaljaspool tasulise parkimise
alasid:
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Sidusus asumitega

Uhiskasutusega parkimiskohad tuleb
siduda elupiirkondade parkimisaladega
viisil, mis motiveerib elanikke
Uhiskasutuses soéidukeid katsetama. See
hoélmab erinevaid ruumilisi valikuid.
Naiteks, kas soidukid on kattesaadavad
ainult asumi servades voi ka asumi sees?
Kas asumi sees on parkimiskohtadest
terav puudus, mis muudab elanikud
Uhiskasutuses soéidukite lisandumise osas
vaenulikuks? Kas teenus véimaldab auto
eelnevat reserveerimist véi vajalikuks
ajaks tellimist, mis muudab teenuse
usaldusvaarsemaks ning motiveerib
isiklikust autost loobuma.

London, Uhendkuningriik // Londoni
autode (hiskasutusega tegelevad
ettevotjad on solminud linnaosadega
kokkuleppeid, mis lubavad nende
soildukitel parkida asumite sees,
muutes need kasutajatele
kdttesaadavamaks.

Elanike parkimisload

Vétta kasutusele elanike parkimislubade
sUsteemid, mis annavad parkimiséigused
elanikele konkreetsetes piirkondades ja
takistavad kulaliste tanavatel (tasuta)
parkimist. Elanike parkimislubasid véib
laiendada véljaspoole tasulise parkimise
ala, kuid see vajab téhusat kaasnevat
kommunikatsioonistrateegiat muudatuse
kasutegurite osas.

Kopenhaagen, Taani // Kopenhaagenis
on rakendatud elanike parkimislubade
sisteem, mis lubab elanikel parkida
tdnavatel neile mddratud tsoonides.
Kilaliste suhtes kehtivad nendes
piirkondades piirangud, mis julgustab
neid otsima alternatiivseid
parkimisvoimalusi (nt asumi kesksel
parkimisalal voi ldse kuskil mujal).


https://www.leuven.be/mobiliteitsbeleid

4.9 Parkimise korraldamine tanavatel, mis ei kuulu

tasulise parkimise alasse

Ajaliselt piiratud parkimine

Rakendada tanaval parkimiseks ajalised
piirangud, mis takistavad pikaajalist
parkimist. Seada selge sénum, et
pikaajaline parkimine peab toimuma
mujal kui tanaval.

Ndide: Gent, Belgia // Gent on
kehtestanud teatud piirkondades
ajalise piiranguga parkimise, mis
voimaldab lihiajalist parkimist
teatud aja jooksul. See julgustab
autojuhte otsima pikemaks ajaks
parkimist valjaspool tanavaruumi.

Liikluse rahustamise meetmed

Votta kasutusele liikluse rahustamise
meetmed, nagu kiirusepiirangud ja teede
kitsendamine, et vdhendada liiklusmahtu
ja muuta tanaval parkimine vahem
atraktiivseks.

Ndide: Barcelona, Hispaania //
Barcelona on votnud teatavates
linnaosades kasutusele liikluse
rahustamise meetmed, mille eesmark on
vdhendada autode kasutamist ja
soodustada alternatiivseid
transpordivoimalusi.

Parkimisjuhised ja teave

Anda reaalajas parkimisjuhiseid
digitaalsete rakenduste véi viitade
kaudu, et suunata séidukijuhid vabade
parkimisvéimaluste juurde. Naiteks
asumi kesksele parkimisalale.

Ndide: Miinchen, Saksamaa // Minchen
kasutab dinaamilisi marke ja
mobiilirakendusi, et anda reaalajas
teavet parkimiskohtade kattesaadavuse
kohta, suunates juhte ldhedalasuvate
parkimisvoimaluste juurde. (Viide:
Mincheni intelligentne
transpordisiisteem)

Plazoletas Bogota Inglés, Bogota, Columbia



4.10 Parkimispoliitika naitlik sisukord koos
peatukkide kirjeldusega

Lihikokkuvote

(peamised eesmdrgid ja jdreldused, 200 séna)

Kokkuvote: Tartu parkimispoliitika lithiversioon, sh voorkeeles
(peaks mahtuma 4 lehekiiljele ja oleks selgekeelne ning lihtne jagada erinevate
huvigruppidele)

Parkimispoliitika eesmargid

Peamised eeldused
Strateegia ja peamised tegevussuunad
Tegevuskava (ainult pealkirjad, pikk versioon 7. peatiki all)

1. Parkimise hetkeolukord Tartus

Parkimine kui osa linnaliikuvusest ja ruumikasutusest
Kehtivate eeskirjade ja parkimistsoonide pohimotted
Ajaloolised verstapostid ja olulised muutused

2. Tartu linnastruktuuri ja liikuvusmustrite analiilisimine

Ligipaadsetavuse analiilis, parkimisvoimaluste pakkumine ja ndudlus
Avalikud ja haljasalad ja maakasutus

Parkimisnormatiiv ja parkimisvajadused

Elanike, ettevotete ja ettevotjate perspektiivid

- Uuringud

- Tootoad

- Intervjuud

3. Parkimine ja muutuv linn

Parkimispoliitika kui osa Tartu linna strateegiast
Muutused tegevuskeskkonnas (EL, riiklikud maarused jne)
Kesklinna laienemine

Sdastva liikuvuse suurendamine

Kliimakindlus ja bioloogiline mitmekesisus
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4. Liikuvus ja parkimine: Kolm stsenaariumit ja nende
jareldused

Samas vaimus edasi
Vaiksem liikumisviiside nihe
Ambitsioonikam liikumisviiside nihe

5. Parkimispoliitika eesmdrgid
(eesmdrgid + peamised tulemusnditajad)

6. Meetmete soOnastamine
(see véib olla lihike, 2 lehekiilge, graafiline esitusviis)

7. Tegevusprogramm
(see véib olla viga iksikasjalik, loetledes kéik voimalikud meetmed)

Reaalaja parkimisinfo ja tehnoloogilised uuendused ja
1iikuvusteenused

Paindlik parkimiskorraldus ja ristkasutus, sh liikuvuspunktid ja P&R
Keskkonnasobralik ja jatkusuutlik parkimine

Parkimine tdnaval: hinnakujundus ja teenusetasemed

Parkimiskontrolli ja -tasude laiendamise pohimotted
Parkimislahendused elu- ja kaubanduspiirkondade jaoks, sh laadimis-
ja mahalaadimistsoonid, parkimisnormatiiv

Votmeprojektid

8. Jarelevalve, vastutavad organisatsioonid ja ressursid

Rahaline jatkusuutlikkus ja tulude kasutamine.

9. Avalikkuse kaasamine ja koostoo

Viited ja lisad



Kaasaegne parkimispoliitika koosneb sidusast eri valdkondi puudutavatest
meetmete susteemist, mis toetab linna strateeqiliste ja pikaajaliste
eesmarkide taitmist. SUsteemne parkimispoliitika koosneb laias laastus neljast
eri valdkonnast.piirangud, tasud, teadlikkus ja parkimisruum.

Koige prioriteetsemad tegevused:

1) Keskuses muuta tasuta parkimine tasuliseks parkimiseks, lisada

kergliiklusteid ja haljastust.
2) Tasulise parkimistsoonilaiendamine piirkonda, mis on kdige lahemal
teenustele ja lihistranspordile.

Tartu subsideerib praeguse parkimispoliitikaga tasuta parkimist kesklinnas,
seega peaks tulevane poliitika laiendama tasulisi parkimistsoone ning
parkimist korgemalt hinnastama. Laiendaud tasulise parkimisala piirid peaksid
kohanduma linna parimat teenuste kattesaadavust pakkuvate piirkondadega.
Tartu kesklinnas on hetkel vaga palju voimalusi leida omale tasuta
parkimiskoht. Ka linna enda koduleht toob pigem parkimise osas valja voimalusi
tasuta parkida kui seda, kus oleks maistlik kesklinnas parkida. Arvestades
paljude kesklinna parkimiskohtade moodukat taitumist on linnal voimalus
parkimiskohti kesklinnas hakata vahendama, ning vabastada selle kaudu
vaartuslikku tanavaruumi voi terveid krunte muudeks kasutusviisideks. Samuti
on liikluse parema organiseerimise seisukohalt voimalik kesklinnas parkla
leidmist hakata selgemalt suunata. Juhul kui esimese hooga ei soovita tasulise
parkimisala muuta rangemaks, siis voiks vahemalt katsetada ajaliste piirangute
seadmisega.
Kesklinna parkimise korraldamisel on valispraktika pohjal kolm rusikareeglit:

e Parkimistasud peavad kajastama seda, kus linn soovib, et inimesed
pargivad. Tanaval parkimine peab olema alati kallim kui parkimismajades

e Pikaajaline parkimine ei toimu tanaval. Tanavate puhul kehtivad ajalised
piirangud, naiteks kuni 2h voi 4h. See tagab, et parkimiskohad on aktiivses
kasutuses, mitte hoivatud Uhe auto poolt.

,,,,,

e Ettevotete ja aride toetamine on oluline. Parkimispoliitika eesmark on
muuta linnakeskust elavamaks, mitte ajada inimesi kaubanduskeskuste
parklatesse, kuskohast nad vanalinna jouda ei pruugi. Selleks nahakse
sageli ette eraldi Shoppa&Sdida kohti(ajapiirang 30-45min), mis on méeldud
vaikearide toetamiseks, kuid mida voib vajadusel ka ristkasutada teiste
viisidega (nt kullerid). Shoppa&Sodida lahendused on olulised kontekstis, kus
autovabasid tanavaid laiendatakse voi moodustatakse suurem autovaba
piirkond.

3) Olemasolevate parkimiskohtade tohususe suurendamine tehnoloogia ja
nutika kommunikatsiooni abil.

4) Peatada uute parkimiskohtade ehitamine. Vajadusel taaskasutada
olemasolevaid asfalteeritud-sillutatud alasid, ning seada eesmargiks vett
Iabilaskva pinnase ning vorakatvuse suurenemine.

Inimeste parkimiskaitumise muutmine valjaspool tasulise parkimise tsooni
vajab erinevate strateegiate rakendamist Uheskoos teadliku kommunikatsiooni
ning kaasamistegevusega, et tutvustada alternatiivseid parkimisvoimalusi ja
vahendada soovi voi vajadust tanavaruumi parkimiseks kasutada. Tanavate
umberkujundamisel tuleks seetottu alustada asumi voi konkreetse tanava
umber oleva ruumi strateegiliste vajadustest ja koostdost kohaliku
kogukonnaga (sh ettevdtetega) ning koostada pikaajaline strateegiline kava,
mis loob Uhtse arusaama kohalike muudatuste vajalikkuse ning kiiruse osas.
Samuti on vett labilaskva maakatte, vorakatvuse ja elurikkuse suurendamiseks
oluline, et parkimisalasid ei suunataks motlematult avalikust ruumist
hoovidesse. See voib tekitada olukorra, kus Uhel pool aeda tehakse joupingutusi
kovakatte eemaldamiseks ja tanava haljastamiseks ning teisel pool aeda
pannakse sama hooga asfalti maha voi langetatakse puid. Rusikareeglina ei
tohiks tanavate Umberkujundamine Uheski asumis tekitada olukorda, kus selle
tagajarjel vorakatvus ja vett Iabilaskev pinnas vahenevad.
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5.1 Liikuvuskeskuste kavandamine

Olemasolev linnakeskkond

Olemasoleva linnakeskkonna puhul on liikuvuskeskuste rajamise peamiseks
tlesandeks vahendada vajaminevate parkimiskohtade arvu Uhe séiduauto kohta
ning et lilkkuvuskeskuse rajamine oleks joondatud strateegiliste eesmarkide
saavutamisega maakasutuse osas. Liikuvuskeskuste asukohtade kavandamisel
olemasolevasse linnakeskkonda on lahtutud jargnevatest valikukriteeriumidest:

1. Asukohad, kus on olemasolev kévakattega/vettmittelabilaskev pind.
Alustada olemasolevatest parkimisaladest, seejarel muudest pindadest.
Rajatav liikuvuskeskus ei peaks suurendama linna maa kévakattega kaetud
osa pindala. Kui liikuvuskeskus vajab rohkem ruumi, siis tuleks otsida
voimalust kuidas samavérra saaks vahendada asfalteeritud pinda mujal
linnas (kompenseerimismeede).

2. Liikuvuskeskuste paiknemine peaks lahtuma linna strateegilistest
asukohtadest. Katta liikuvuskekustega piirkonnad, kuhu on planeeritud
lilkuvuse seisukohast olulised sélmpunktid - nt. olulised liikuvuskoridorid ja
peamised sissesdidud linna.

3. Hea sidusus eri transpordiliikide vahel. Eelistada tuleks asukohtasid kus on
olemas véimalikult palju erinevaid transpordiliike véi on need lihtsalt
saavutatavad.

4. Koolide ja lasteaedade lahedus. Liikuvuskeskuste Uheks eesmargiks on
vahendada parkimiskohtade arvu linnas lhe auto kohta. Kui paljude lastega
perede jaoks on esimene parkimiskoht parast séitu alustades koolide voi
lasteaeda juures, siis tuleks pakkuda seal véimalust muuta transpordiliiki
edasiseks teekonnaks.

5. Koérge hoonestustihedus. Asukohad, kus on kérge hoonestustihedus
korreleerub enamasti suurema néudlusega parkimiskohtade jarele ning
seal saab pakkuda véimalust vahetada transpordiliiki paevasteks
vahesoditudeks. Kui suur hoonestustihedus on elamualal, siis alternatiivne
transpordiliigi olemasolu vahendab juba isikliku séiduauto esimest
kasutust.

60

Planeeritav linnakeskkond

Tartu linna stateegiliste eesmarkide saavutamiseks tuleb planeeritavas
linnakeskkonnas pakkuda alternatiivi isikliku séiduauto omamisele. Liikuvuse osas
on planeeritavate alade esmaseks eesmargiks vahendada sdiduautode arvu
linnas inimese kohta ning jatkuvalt panustada kasutatavate parkimiskohtade arvu
vahenemisse Uhe erakasutuses oleva séiduauto kohta. Eesmarkide saavutamises
soovitame rakendada jargmised meetmed:

1. Eemaldada rajatavate parkimiskohtade arvu miinimumnéuded ja
kehtestada vahendatud uUlempiirid kogu linna ulatuses.

2. Julgustada arendajaid rajama Ulempiiridest vdahem parkimiskohti
ehitusdiguse suurendamisega véi muud motivaatorit kasutades.

3. Uusarenduse alal tuleb pakkuda koheselt head alternatiivi isikliku séiduauto
kasutamise vajadusele - rajada mugavaid parkimisvéimalusi jalgratastele ja
kergliikuritele, suurendada Uhistranspordi kattesaadavust ja pakkuda
juurdepaasu liikuvusteenustele.

4. Koondada erinevad transpordiliigid liikuvuskeskuste rajamisega arenduse
alal. Liikuvuskeskuse suurus ja teenuste paljusus séltub planeerignu
asukohast ja linna eesmarkidest antud ala osas, kuid vaikimisi tuleks
lahtuda seisukohast, et uue ala kasutusele vétmisega kaasneb sellega alati
liikkuvuskeskuse planeerimine.



5.1 Liikuvuskeskuste kavandamine

Pakume valja kolmeastmelise |d8henemisviisi, et
vadhendada autosoite ning sellega seonduvat
parkimisndudlust Tartus. Naeme ette
strateeqiliselt paigutatud liikuvuskeskuste -
suurte, keskmiste ja vaikeste - vérgustiku,
millel on igathel oma erinev eesmark, et
kasitleda linnas lilkumise erinevaid aspekte.

Aésrelinna liikuvuskeskuste eesmark on
leevendada séidukite sissevoolu
naaberomavalitsustest, pakkudes parkimis- ja
soiduvéimalusi koos erinevate jatkusuutlike
transpordivéimalustega.

Keskmised liikuvuskeskused linna sees
keskenduvad sellele, et vdhendada vajadust
arvukate parkimiskohtade jarele Uhe auto
kohta, pakkudes luhikestele linnasisestele
soitudele keskkonnasébralikumaid alternatiive.

Taktikalised liikuvuskeskused, asudes tanava
aares, pulavad vahendada tanaval parkimist,
muutes 2-4 parkimiskohta vaikeseks
lilkuvuskeskusteks, mida taiendavad avaliku
ruumi elemendid ja haljastus.

Need multifunktsionaalsed liikuvuskeskused
kujutavad endast sidusat vorgustikku Tartu
linnaruumi parandamiseks, edendades
saastvaid liikkumisviise, vdhendades
parkimissurvet ja aidates luua rohelisemat ning
aktiivsemat linnaruumi. Arvestades Tartu
kompaktset suurust, on pendelrande
korraldamisel unikaalsed véljakutsed ja
véimalused.
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Eesmdrgiks on vdhendada teistest
omavalitsustest sissetulevate sdéidukite
arvu, pakkudes voimalust parkida auto ja
valida edasi liikumiseks mitme erineva
1iikumisviisi vahel.

ELEMENDID

9l @ & By ala

Uhistransport Rattaringlus Jagatud autode Takso ja Jalgratta ja Jalgratta ja
parkimiskohad jagatud autode toukeratta toukeratta
parkimiskohad  liihiajaline pikaajaline

Y 4 H = :v
o 1B 7o R

Soiduauto Elektri- Ilmastikukindel Hoiukapid Tualett Infotablood
parkla, Pargi séidukite varjualune aktuaalse
ja Reisi laadimispunkt 1iikuvusinfoga
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Naaberomavalitsustest parit pendeldajad, kes on juba markimisvaarse vahemaa autoga labinud,
voivad olla vdhem altid vahetama transpordiliiki darelinna liikuvuskeskuses, arvestades nende
lahedust kesklinnale. Seetdttu saab linna sisenevat autoliiklust darelinna liikuvuskeskuste abil
vadhendada ainult seda tadiendavad muud liikluse piiramise meetmed. Nende hulka véiksid kuuluda
piiratud liiklusega tsoonid ja maksuvaravad, mis takistavad aktiivselt autoga linna sisenemist teistest

omavalitsustest.

Naaberomavalitsustest sissetuleva autoliikluse leevendamise eelduseks on eelkdige kiire ja tohus

Uhistranspordithendus. Selline lahenemisviis ei paku mitte ainult elujoulist alternatiivi autokasutusele,

vaid toetab ka saastvat ja keskkonnasébralikku liikuvusruumi.

Eesmargiks on vahendada Ghe auto jaoks
vajalike parkimiskohtade arvu linnas,
asendades linnas toimuvaid lihikesi soéite
teiste sdastlike liikumisviisidega.

ELEMENDID

[EE|
[EE|
[EE|
[E]

Rattaringlus Takso ja
jagatud autode
parkimiskohad

B W

Elektri-
soidukite
laadimispunkt

Jalgratta ja
toukeratta
pikaajaline
parkla

Eesmdrgiks on vahendada tdnaval parkimist,
muutes ajutiselt voi alaliselt 2-4
parkimiskohta vaikeseks liikuvuskeskuseks
koos haljastuse ja teiste ruumielementidega
nagu istemddbel, rattahoidjad ja-laadijad.

ELEMENDID

=0 1B bl e

Elektri- Jalgratta ja
soidukite toukeratta
laadimispunkt pikaajaline
parkla



5.1 Liikuvuskeskuste kavandamine

Liikuvuskeskuste elemendid

7

Jalg- ja toukeratta parkla Jagatud autode parkimiskohad
%ﬂ Lihiajaline Uhisparkimine on siisteem, kus

Jalg- ja téukeratta hoidjad on tugevad parkimiskohta kasutavad mitu soidukit,
metallist raamiga ning pakuvad mitte samaaegselt, et maksimeerida
turvalist ning organiseeritud tohusust ja vdhendada vajadust
lihiajalist parkimisvéimalust oma individuaalsete parkimiskohtade jarele.
isiklikule rattale.

\

7
Jalg- ja toéukeratta parkla Drop-off ala ja ooteala

g %@ Pikaajaline Soidukist valjumise ja teekonna
Pikaajaliseks parkimiseks moeldud jalg- ja Jatkus?l‘_jl_jkl ooteala on r.'laaratusl.ruur.'l,
toukerattahoidjad on vastupidavad kus reisijad saab turvaliselt séidukist
konstruktsioonid, mis on méeldud jalgrataste ja vdlja lasta ja mugavalt oodata, sageli
motorollerite turvaliseks hoidmiseks pikema aja varustatud selliste mugavustega nagu
jooksul, pakkudes sageli taiendavat kaitset . . . P
U N istmed ja varjualused, enne reisi

varguste voi ilmastikuolude eest. .

L jatkamist.

Taksode ja soidujagamis-
teenuste parkimine

Spetsiaalselt taksodele ja soidu-
jagamissoidukitele, nagu Bolt, reserveeritud
alad, kus séidukijuhid saavad oodata reisijatid
voi parkida ajutiselt soitude vahel, laadides
samal ajal oma elektrisdéidukeid.

Linnarattad

Tartu linna e-jalgrattad koos
laadimistoe ja infopunktiga.

Eraauto parkimiskohad

Isikliku auto parkimiskoht, et
soodustada eri transpordiliikide
kasutamist.

Uhistranspordipeatus

Varjualusega Uhistranspordipeatus, kus
on mugav oodata, eriti talvekuudel.
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TEENUSED

Pakiautomaat / tarnekapid

Turvalised hoiuruumid, mis asuvad
ligipassetavates kohtades, kus pakke
saab &ra anda ja vastu votta, kui see
on vastuvotjale sobilik.

Modulaarne modbel

Modulaarne linnaméobel (nt Parkly), mis
parandab avaliku ruumi kvaliteetti,
suurendab bioloogilist mitmekesisust ja
kutsub kodanikke iiles linnaruumi
kaaslooma.

Pakihoid

Tasuline teenus, mis pakub reisijate
pagasi turvalist lihiajalist
hoiustamist - voéimaldab liikuda, ilma
ilearuseid asju kaasas kandmata.

Infotablood

Elektrooniline ekraan, mis annab
reaalajas teavet transiiditeenuste ja
-uudiste kohta.

Laadimisjaam

Infrastruktuur, mis on méeldud mitme
elektrisoiduki theaegseks laadimiseks,

Piisihaljastus

Taimestiku, nditeks puude, taimede ja

—Y L1 aedade lisamine ja s&dilitamine
aldates suurendada laadimisvoimaluste linnapildis parandab esteetikat,
tohusust ja kattesaadavust bioloogilist mitmekesisust ja
linnapiirkondades véi keskkonnasaastlikkust linnakeskkonnas.
parkimisrajatistes.

ﬁ: Akupakid a Kunst avalikus ruumis
—te . I —_— . .
4 . Laetavad energiasalvestussisteemid, ZO»A Kurjstlteo.sed, se:rﬂhulgas slfulp'tuutld, .
Lﬂ mida kasutatakse kergete gt B B B seinamaalingud, installatsioonid ja muud, mis

elektrisoidukite, naiteks
elektrijalgrataste, motorollerite voi
véikeautode kaitamiseks, kus inimesed
saavad tihja aku &ra anda ja taislaetud
aku votta.

on valja pandud avatud linnaruumides, aidates
kaasa kogukonna kultuurilisele ja esteetilisele
vaartusele ning ergutades avalikku suhtlemist..

Varjualused

Véikesed rajatised, mis on kavandatud
kaitsma karmide ilmastikutingimuste
eest, voimaldades avalikkusel
kilmematel kuudel Guealasid mugavalt
kasutada.

Tualett

rajatised nii avalikkusele kui ka
tGhistranspordi téotajatele moeldud
privaatsed tualetid.




5.1 Liikuvuskeskuste kavandamine
Liikuvuskeskuste alad

Ettepanek liikuvuskeskuste asukohtade maaramiseks

Liikuvuskeskusete asukohtade /oS Liikuvuskeskuste vajadusega alad
véljaselgitamiseks on vaadatud hoonete
pindalade konsentratsiooni, Uhistranspordi ja
rattaringluse vorgustikku seoses
Uldplaneeringuga perspektiivsete ruumiliste
arengusuundumustega.

= Aérelinna likuvuskeskus

=

" Keskmine lilkkuvuskeskus
Kesklinna liikuvuskeskus

-

i

Asrelinna liikuvuskeskused paiknevad
asukohtades, mis jddvad linna sisenevate
maanteede serva voi teele linna sisenemisel.
Asukohad kattuvad Uldplaneeringus kavandatud
asukohtadega. Aarelinna liikuvuskeskuste
eriparaks on P&R parkla, mis teeb sellest
pindala poolest suure liikuvuskeskuse. Juhtudel,
kus see on voimalik, tuleks kaaluda N\
olemasolevate parklate ristkasutust, et
liikuvuskeskuse pindala oleks véimalikult vaike.
Juhtudel, kus ristkasutatavad parklad ei ole
mugavalt kasutatavad ja seet6ttu kannataks
liikuvuskeskuse kompaktsus, siis tuleb kaaluda
eraldi parkla rajamist P&R tabeks.

Keskmise suurusega liikuvuskeskused asuvad
linna sees ja on ilma P&R parklata, seega oma
ruumivajaduselt olusliselt vaiksemad. Keskmise
suurusega lilkuvuskeskuste kavandamisel on
|lahtutud hoonete pindalade kontsentratsioonist,
kuna suurema pindalaga hoonestus genereerib
rohkem liiklust - suurtes elamutes on palju
inimesi, suurtes asutustes Uldjoontes palju
tootajaid. Hoonestuse tiheduse pohjal maaratud
liilkuvuskeskuste asukohtasid on vaadeldud

koos Uldplaneeringu arengusuundumiustega,
Uhistranspordi ning rattaringluse vérgustikuga.
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5.2 Aarelinna liikuvuskeskused

Aarelinna tatpi suurte lilkuvuskeskuste
eesmark on leevendada séidukite sissevoolu
naaberomavalitsustest, pakkudes parkimis- ja
so6iduvéimalusi koos erinevate jatkusuutlike
transpordivéimalustega. Liikuvuskeksuse
ruumivajaduse jaab vahemikku 500-10000 m?,
mis on séltuv kohapealsetest tingimustest ning
isiklike sédiduautode parkimiskohtade
kavandatavast hulgast ning lisateenustest.

Kuna liikuvuskeskus ei ole oma lisavaartuste
tottu kdige optimaalsem parkimisruum vaid on
liigendatud haljastuse, teenuste, niisama
olemise (ka istumisvoimalused) ja
liilkuvusruumiga, siis on sellele tervikule kuluv
pindala ménevorra suurem, kui avaparklal.

Aarilinna lilkuvuskeskuste asukohtade ettepanek. Lounakeskuse liikuvuskesk
(lilla kontuur) ja liikuvuskeskuse tapsustatud asukoha ettepanek

LY £ «

arelinna liikuviiskeskus LSr
5000-10000 m? AL
/ Kompaktne, hasti ligipadsetav, mugav ja nahtav liikuvuskeskus. ""’_

Liikuvuskekskuste planeerimisel eelistada
kompaktseid asukohti, mis on hasti seotud voi
saab teha héasti seotuks teiste liikumisviisidega.
Kompaktsus, mugavus ja ndhtavus on olulised
tequrid liikuvuskeskustega sébraks saamisel ja
liilkumisharjumuste muutumisel.

S SN

tja naht

use vajadusega ala
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Aarilinna liikuvuskeskuste asukohtade ettepanek. Lilla kontuuriga on naidatud ala, mille sees véi

laheduses peaks see liikuvuskeskus olema, et oleks kaetud linna suunduvad péhimaanteede -

trajektoorid. Lillaks varvitud ala on tapsustatud asukohaettepanek.
1



5.2 Aarelinna liikuvuskeskuse
néide Riia mnt suunal
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Riia mnt liikuvuskeskus on suur : ; ; = ; ;
darelinna litikuvuskeskus, kuhu on / = { f ' f - ; . A ‘ ' "'”h%?o‘ti :

, Y = 1 ~ y ot e Bl . mummmmunmuﬁnwwﬂ
koondatud Pargi ja Reisi parkla, : : : ' , : :
regionaalse- ja linna Uhistranspordi-
peatused ning ka alternatiivsed
1iikumisvoimalused.

ELEMENDID

9l @ & b aaw

Uhistransport Rattaringlus Jagatud autode Takso ja Jalgratta ja Jalgratta ja
parkimiskohad jagatud autode toéukeratta toukeratta
parkimiskohad lilhiajaline pikaajaline

parkla parkla

Soiduauto Elektri- Ilmastikukinde Hoiukapid Tualett Infotablood
parkla, Pargi séidukite 1 varjualune aktuaalse
ja Reisi laadimispunkt 1iikuvusinfoga
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5.3 Vaikesed ehk taktikalised liikuvuskeskused
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Vaikesed ehk taktikalised liikuvuskeskused , : '
pllavad vahendada tanaval parkimist, muutes A T A
2-4 parkimiskohta vaikeseks liikuvuskeskuseks, 3
mida taiendavad avaliku ruumi elemendid ja <
haljastus. panainna

Liikuvuskeskuste asukohtadeks sobivad
avalikus kasutuses olevad tanaval-

parkimiskohad, mis on teenuste laheduses, = Vg : s N & ey
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Parkimiskoha v6i paari muutmine vaikeseks 3 Nl
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lilkuvuskeskuseks aitab kaasa parkimisega ja
lilkkuvusega seotud teadlikkuse tostmisele
piirkonnas. Vaikese kuluga
eksperimenteerimise vbimaluse téttu voib neid
nimetada ka taktikalisteks liikuvuskeskusteks.
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ETAK, 2023

a
o
=
a
=
=4

' Business with min 20 employees
| Canopy rounded no small holes
| Miljooala

Parking area

| Schools

Katastriliksuste
Elamumaa
Jaadtmehoidla maa
| Kaitsealune maa
Maatulundusmaa
Maetoostusmaa
| Riigikaitsemaa
Sihtotstarbeta maa
[ Tootmismaa

| Transpordimaa
| Turbatééstusmaa
Veekogude maa
I Arimaa

I Uhiskondlike ehitiste maa
[ Uldkasutatav maa
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5.4 Pargi & Reisi susteemi kaivitamine

PARGI & REISI

(P&R) parklate kasutamiseks on motivaatorite
loomine Ulioluline. Kasutajad peavad soovima ja
julgema vétta ette liikumisviisi vahetuse,
millega kaasneb nende jaoks harjumuspéarasest
erinev olukord ning taiendav ajakulu. Peamised
motivaatorid voivad kasutajate 16ikes erineda.
Naiteks on méne kasutaja jaoks rahaline voit
olla motiveerivam ajalisest voidust. Teine
kasutaja aga ei moétle esmajarjekorras Uldse aja

voi raha peale, vaid vajab selget infot, et julgeks

Uhistransporti Uldse proovida.

Seetottu tuleb Pargi&Reisi stisteemi
kaivitamisel tegeleda mitme motivaatoriga
Uheaegselt. Taiendavalt véib labi viia uuringuid
potentsiaalsete kasutajate jaoks olulisemate
barjaaride vélja selgitamiseks, et kavandatavad
tegevused oleks voimalikult tapselt sihitud.
Naiteks on sarnane Uleriiklik uuring hetkel
kaimas Riigikantselei tellimusel, mis proovib
leida viise kuidas toetada inimeste kestlike
eluviise.

Jargnevalt on esitatud ndgimisvéimaluste
naited Euroopa erinevatest linnadest
P&R-parklate kasutamise soodustamiseks:

1.  Taskukohane hinnakujundus
P&R-parklate taitsa tasuta (vdhemalt
sissetddtamisperioodil) voi soodsamate
parkimistasudega pakkumine vérreldes
kesklinna parkimistasudega. See muudab
s6idukijuhtidele P&R-v6imaluse valimise
rahaliselt moéttekaks.

Naide: Viin, Austria: Viini P&R parklad pakuvad
oluliselt madalamaid parkimistasusid kui
kesklinna parkimisalad, julgustades pendlejaid
kasutama Uhistransporti linna adarealadelt.

2. Uhispiletid

Pakkuda mugavat piletimtugiststeemi, mis
hélmab nii parkimise kui ka
Uhistranspordi/rattaringluse piletihindu. See
lihtsustab kasutajate jaoks protsessi ning
saastab nende aega ja vaeva. Sageli on P&R
parklate kasutajatele linna Ghistransport tasuta
(vdhemalt sissetddtamisperioodil).

Naide: Zarich, Sveits: Zurichi P&R rajatised
pakuvad kombineeritud pileteid, mis hélmavad
parkimist ja Uhistranspordiséitu
kindlaksmaéaratud tsoonides, mis teeb

pendeldajatele lihtsaks liikkumisviiside vahetuse.
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5.4 Pargi & Reisi susteemi kaivitamine

3. Kiired ja sagedased transpordiihendused:
Tagada, et Uhistranspordithendused P&R
rajatistest kesklinna on sagedased (nt 10-15min
taktiga), usaldusvéaarsed ja lUhikese s6iduajaga.
See vadhendab ooteaega ja muudab kogu
kasutajakogemuse sujuvamaks. Hetkel on
naiteks Lounakeskuse ja Raekoja platsi
vahelised Uhistranspordithendused poole
aeglasemad kui autoséit. Vahet tuleks
vahendada Uhistranspordi kasuks, ning
vahemalt tipptundidel véimalda sagedasi
valjumisi.

Naide: Minchen, Saksamaa: Sagedased
linnaldhirongid (S-Bahn) ja bussid teenindavad
MuUncheni P&R parklaid, pakkudes
pendeldajatele kiireid ja mugavaid Ghendusi
kesklinnaga. Manchesteris, Suurbritannias
too6tab peamiste liikuvuskeskuste ja sihtkohtade
Uhendamiseks eraldi sUstikbuss.

4. Séidujagamis- ja jalgratta renditeenused:
Kui varasemalt oli P&R parklate peamiseks
toimemehhanismiks kiire
Uhistranspordithenduse pakkumine linna
keskusesse, siis uued liikuvusteenused on
laiendanud P&R parklate rolli laiapdhjalisteks
lilkuvuskeskusteks, kus on Uhendatud
sbdidujagamisvoimalused, rattaringlus,
toukerattarent, laadimisvéimalused ning
erinevad lisateenused nagu postikapid voi
toidukapid. Suure néudlusega liikuvuspunktide
puhul on soovitav lisada ka véimalus koha
reserveerimiseks.

Naide: Stockholm, Rootsi: Méned Stockholmi
P&R-Uksused pakuvad autode Uhiskasutuse
véimalusi ja jalgrattarendijaamasid, mis
vbéimaldavad pendeldajatel parast auto
parkimist hélpsasti oma [6ppsihtkohta jouda.

5. Turundus- ja teavituskampaaniad:

Kaivitada reklaamikampaaniad, et tosta
teadlikkust P&R-parklate kasutamise eelistest,
réhutades kulude kokkuhoidu, liiklusummikute
vahenemist ja keskkonnaalast (mura ja saaste
vahenemine) kasu. Vahem oluline ei ole jagada
selget ja vaararusaamu pérmustavat infot selle
kohta, kuidas P&R sUsteem tapselt toimib.
Linna kodulehel olev parkimisinfo peaks
kUlastajaid esmajargus suunama P&R sUsteemi
kasutama.

Naide: Rotterdam, Madalmaad: Rotterdami
P&R-parklate kohta on korraldatud
turunduskampaaniaid, milles réhutatakse
autosdidu ja Uhistranspordi kombineerimise
mugavust ja kuluefektiivsust. (Allikas:
Rotterdami Uhistransport).

6. Keskkonnaalased stiimulid:

Pakkuda keskkonnasobralikele s6idukitele,
naiteks elektriautodele véi teistele vahem
saastavatele séidukitele tdiendavaid
soodustusi, nagu eelisjarjekorras parkimiskohad
voi vdhendatud parkimistasud.

Naide: Oslo, Norra: Méned Oslo P&R parklad
pakuvad elektriautode omanikele erisoodustusi,
naiteks soodushindu véi eelisjarjekorras
parkimist.
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Helsingborgi raudteejaam, Tengbom arhitektid

5.4. Analilsida parkimiskorralduse ajaliste piirangute rakendamise vajalikkust piirkonniti.


https://www.contemporist.com/this-helsingborg-train-station-has-a-dramatic-new-entrance/

5.5 Ettepanekud rendiautode parkimise

korraldamiseks

Parkimise korraldamine Uhiskasutusega
soidukite jaoks hélmab maaratud
parkimiskohtade voi -alade loomist,
laadimisinfrastruktuuri (elektriautode
Uhiskasutuseks) pakkumist ja nende téhusat
seostamist elanike lilkumisvajadustega. Tartus
on Uhiskasutuses séidukid vérdlemisi uus
nahtus, mistottu pole kdik kasutajad veel
teenuseni joudnud ning erinevad
kaitumismustrid jdudnud avalduma hakata.

Erinevates uuringutes on hinnatud, et
Uhiskasutuses séidukil on keskmiselt 30-40
kasutajat paevas. See tahendab, et kui
erakasutuses auto seisab keskmiselt 90% voéi
enam ajast, siis Uhiskasutuses séidukid on
pidevas liikumises ja nende laiem kasutamine
véimaldab vahendada linnas vajaminevate
parkimiskohtade koguarvu. Keskmiselt on iga
Uhisséiduki kohta linnas 10 autot vahem.
Ulalmainitud numbrid olenevad palju
konkreetse linna kontekstist ning voimest
Uhisséidukid linna strateegiliste eesmarkide
heaks té6le panna. Eestis pakuvad
Uhisséidukeid erinevad eraoperaatorid (Bolt,
CityBee, EImo), kuid L4ane-Euroopas on sageli
kasutuses ka linna véi riigi poolt korraldatud véi
toetatud sdidujagamissisteemid.

Eraoperaatorite kasutamse puhul on oluline
silmas pidada teenuse jatkusuutlikust ning olla
valmis olukordadeks, kus operaator teenuse
hindu muudab véi teenuse kogunisti katkestab.
Samuti on oluline linna poolt seada
operaatoritele selgeid tingimusi. Linna jaoks on
oluline mitte ainult strateegilisi eesmarke taitev
parkimiskohtade kasutus vaid ka Ulevaade
Uhissoéidukite kasutusmustritest, mida
teenusepakkujad pole alati varmad jagama.

Teenuse linna lubamise Uheks tingimuseks
peaks alati olema ka Ulevaade teenuse
kasutusmustritest, et oleks voimalik luua
sUnergiat Ulejaanud parkimis- ja
liikuvuspoliitikaga. Jargnevalt on esitatud
moéned rahvusvahelisel praktikal péhinevad

soovitused autode Uhiskasutusega séidukite

parkimise korraldamise kohta:

Reserveeritud parkimiskohad

Maarata Uhiskasutusega soidukitele
spetsiaalsed parkimiskohad
strateeqilistes kohtades ule kogu linna.
Juurdepaas Uhiskasutusega soidukitele
voiks olla hélpsam kui eraauto parkimine.

Pariis, Prantsusmaa // Pariisi linn on
madranud spetsiaalsed parkimiskohad
tdnaval lhiskasutusega soidukite jaoks,
mida haldavad erinevad ettevotted. Need
kohad asuvad mugavalt dhistranspordi
jaamade ja tiheda liiklusega
linnapiirkondade 1lahedal.
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Sidusus asumitega

Uhiskasutusega parkimiskohad tuleb
siduda elupiirkondade parkimisaladega
viisil, mis motiveerib elanikke
Uhiskasutuses séidukeid katsetama. See
hélmab erinevaid ruumilisi valikuid.
Naiteks, kas s6idukid on kattesaadavad
ainult asumi servadest véi ka asumi
seest? Kas asumi sees on
parkimiskohtadest terav puudus, mis
muudab elanikud Ghiskasutuses
soéidukite lisandumise osas vaenulikuks?
Kas teenus véimaldab auto eelnevat
reserveerimist voi vajalikuks ajaks
tellimist, mis muudab teenuse
usaldusvaarsemaks ning motiveerib
isiklikust autost loobuma.

London, Uhendkuningriik // Londoni autode
tihiskasutusega tegelevad ettevotjad on
solminud linnaosadega kokkuleppeid, mis
lubavad nende soidukitel parkida asumite
sees, muutes need kasutajatele
kattesaadavamaks.

Uhiskasutuse boonused

Pakkuda rahalisi boonuseid voi
vahendatud parkimistasusid
teenusepakkujatele, et julgustada neid
laiendama oma teenuseid ja pakkuma
rohkem parkimisvéimalusi.

Berliin, Saksamaa // Berliin pakub
thiskasutuses soidukite teenuse
pakkujatele rahalisi boonuseid, et toetada
nende sdidukipargi laiendamist (sh naiteks
elektriautodega) ja laienemist
kaugematesse voi seni katmata
parkimistsoonidesse.



5.5 Ettepanekud rendiautode parkimise

korraldamiseks

Ristkasutuses parkimiskohad: Eraldada
parkimiskohad, mida saavad kasutada nii
Uhiskasutuses séidukid kui ka
erasdidukid tipptundide valisel ajal, et
suurendada parkimiskohtade
ristkasutust..

Briissel, Belgia // Briisselis asuvad autode
Ghiskasutusega parkimiskohad sageli
mitmeotstarbeliste parkimisalade sees, mis
voimaldab neid kasutada eraséidukitel, kuti
autode (hiskasutusega tegelevad ettevotjad
neid el kasuta.

Pakkuda mobiilirakenduste voi
digitaalsete platvormide kaudu reaalajas
parkimisteavet, et aidata Uhiskasutuses
soidukite kasutajatel vabu parkimiskohti
holpsasti leida. Seda soovitust voib
laiendada kéigi linna parkimisteenuse
kasutajate jaoks, et vdhendada
taiendavat liikluskoormust ja saastet,
mida tekitab parkimiskohta leidmiseks
tiirutamine. Uhtlasi saab taolisi teenuseid
personaliseerida ja suunata linna
strateegiliste vajaduste kohaselt - nt
pakkuda parkimiseks esmajarjekorras
lilkkuvuspunkte véi teisi kohti, mis
voimaldava séiduvahendi vahetamist
sdastlikuma vastu. Samuti elanike
suunamist P&R parklatesse.

Kopenhaagen, Taani // Kopenhaageni
autojagamisettevotted pakuvad oma
kasutajatele mobiilirakenduste kaudu
reaalajas parkimisalast teavet, mis
parandab (ldist kasutajakogemust.

Elektriautode laadimise taristu:
Elektriautode lisandumine séidukiparki
vajab ka laadimistaristut. Uhiskasutuses
s6idukid on sageli sisepdlemismootoriga
vOi hubriidid, kuna nende laadimiseks
puudub vajalik taristu. Parkimistsoonide
maaramisel tuleks arvestada
laadimistaristu asendusvéimalustega.
Sama taristut saavad kasutada ka
eraautode kasutajad erinevates
asumites, kus Uhistute p6éhine
laadimistaristu on puudulik.

Amsterdam, Holland // Amsterdamis on
loodud Tlaadimistaristu autode
GUhiskasutusega parkimiskohtade juurde, et
suurendada elektriautode hulka
GUhiskasutuses soéidukipargis.

5.6 Katendid

Vett labilaskvate katendite kasutamine
Iga uue parkla rajamisel, sh
lilkuvuskeskuste rajamine, tuleb eelistada
spetsiaalselt péhjamaistele
ilmastikutingimustele méeldud vett
labilaskvate katendite lahendusi. Uheks
voimalikuks lahenduseks on nt Ecoraster,
mis on betoonkivi ja paindliku plastist
poorse sillutusststeemi kombinatsioon,
mis sobib hasti ka Eestis kasutamiseks.
See sailitab tugevuse ja paindlikkuse ka
aarmuslikus kulmas, erinevalt
traditsioonilistest vett |abilaskvatest
sillutusststeemidest, mis muutuvad
jaigaks ega suuda talvel suuri koormusi
kanda.

Oluline on, et katendi konstruktsioon
kohandub kulmumis- ja sulamistsukliga,
véaltides pragude tekkimist ja seetéttu ei
vajaks kevadeti intensiivset hooldust ja
véljavahetamist.

Ecorasteri sillutise sisteemi naited



5.7 Elektriauto laadimisjaam, mis on paigutatud

koos jagatud liikuvus

Elektriautode laadimiskohtade valik peaks olema kooskélas linna Uldise strateegiaga

teenustegal |

vahendada parkimiskohti ja minimeerida linna kévakattega pinda. Uldiselt

soovitatakse valtida elektriséidukite laadimispunktide eraldamist ainult eraséidukitele
ja integreerida need selle asemel elamuala liikuvuse sélmpunktidesse, mis hélmavad

erinevaid jatkusuutlikke liikuvusvéimalusi, nagu autod, jalgrattad ja rollerid.

Kui aga sellise integreerimise teostatavus on praegu arutluse all ja on vaja koheselt

valja kuulutada toetusmeede, siis te

Need pohimétted aitavad kaasa linna saastva liikkuvuse eesmarkide saavutamisele ja

eme ettepaneku jargida jargmisi péhimaétteid.

vahemalt aitavad sailitada olemasolevat parkimiskohtade arvu, mitte ei suurenda

seda. Jargides neid pohimobtteid, sa

eesmarkide saavutamisel ja samal ajal tegeleda viivitamatu vajadusega elektriautode

laadimise infrastruktuuri jarele.

Taotluse esitajad peavad naitama,
et nende hoones on juba
elektriautode omanikud voi on
noudlus vanemate
sisepolemismootoriga autode
asendamiseks nendega.

Parkimiskohad, kus on
laadimispunktid, peavad olema
reserveeritud ainult
elektriautodele. Taotleja peab
esitama plaani, kuidas nad
kavatsevad seda reeglit joustada.

ab linn teha edusamme séaastva liikuvuse

NOUDED

Parkimiskohti ei lisata.
Elektriautode laadimispunktid
peavad asuma seal, kus juba praegu
on olemas parkimiskohad.

Toetada taotlusi, milles
soovitatakse, et laadimispunktid
saaksid laadida ka jalgrattaid ja
motorollereid ning nende jaoks
oleks olemas vastavad
parkimiskohad.
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Optimaalse asukoha valimine elektriautode laadimisjaamade jaoks on véimalik
saavutada andmepodhiste meetodite abil, eelkdige GIS-analtusi abil. Selle
lahenemisviisi abil maaratakse kindlaks kohad piirkondade lahedal, kus on palju
segakasutusteenuseid, tagades mugava juurdepaasu Tartu pohiteedevérgu kaudu.
Siiski ei pruugi Uksnes tluupilisele andmepdhisele lahenemisviisile tuginemine olla
kooskédlas linna strateegiliste eesmarkidega, milleks on haljasalade soosimine ning
heaolu ja kaubanduse edendamine. Pakume valja poliitikast lahtuva lahenemisviisi,
mis réhutab laadimisjaamade asukohtade soovitud positiivset méju.

1. Seada prioriteediks asukohad, mis on
kooskélas linna saastva liikkuvuse
eesmarkidega, vottes arvesse
juurdepéaasetavust, segakasutusteenuste
l[dhedust ja Uhenduvust pbéhiteedevérguga.

2. Uurida véimalusi integreerida pikemas
perspektiivis elektriautode laadimise
infrastruktuur olemasolevate voi
kavandatavate saastva liikuvuse
s6lmpunktidega.

3. Kaaluda véimalust kasutada elektriautode
laadimispunkte Uhiselt erinevate sdastva
lilkuvuse soéidukite, naiteks Uhisséidukite,
jalgrataste ja motorollerite vahel.

4. otsida strateeqilisi partnerlussuhteid
eradiguslike Uksuste voi
organisatsioonidega, et kasutada ara nende
olemasolevat infrastruktuuri ja ressursse,
vahendades vajadust spetsiaalsete
elektriautode laadimiskohtade jarele.

Arvestades, et keskmine eraséiduk seisab Ule
90% ajast, on sageli kasutatavate séidukite
elektrifitseerimise eelistamine oluline, et
saavutada markimisvaarset ja vahetut kasu
keskkonnale.

Eelkdige véib kiiremat positiivset méju
avaldada keskendumine taksoteenustele ja
autode Uhiskasutusele, mille kasutusmaéar on
suurem kogu péaeva jooksul. Seega soovitame
strateeqiliselt paigutada elektriautode
laadimisjaamad piirkondadesse, kus
taksoteenused ja Uhistranspordi véimalused on
kattesaadavad.



5.7 Elektriauto laadimisjaam, mis on paigutatud
koos jagatud liikuvusteenustega

Koérge prioriteet
Uue liikuvuskeskuse loomine
Soodustab jatkusuutlike transiidiliikide
integreerimist

Keskmine prioriteet
Jagatud liikuvus
Soodustab kéige rohkem kasutatavate
séidukite dleminekut elektrienergiale.

Olemasolevate kévakattega alade kasutamine
Soodustab juba hoonestatud, kuid
vadhekasutatud alade kasutamist, millel on
asfaltkattega pinnad.

Korge prioriteet
Uue liikuvuskeskuse loomine

Madalatehnoloogilise liikuvuskeskuse projekteerimine
oleks parim lahendus rohelise Glemineku alustamiseks.
Meie uuringus esile toodud poéhiprobleem on see, et
Uldiselt vajab iga auto linnas 3-5 parkimiskohta. See toob
kaasa asfaltkatte suure pinna ning bioloogilise
mitmekesisuse ja heaolu véhenemise.

Kuigi pikaajaline eesmark on vahendada autode arvu, on
koige olulisem samm, millel on kohe méju, vdhendada
isikliku séiduki poolt iga paev vajaminevate
parkimiskohtade arvu, asendades méned séidud jagatud
liikuvusteenustega (takso, Bolt, linnarattad). Seetéttu on
elektriauto laadimisjaamade peamine prioriteet
integreerida samasse ruumi rattaringlusega ja lisada
organiseeritud ala jagatud transporditeenuste (takso,
rendiautod) jaoks.

Liitkuvuskeskuse naide Berliinist.

Keskmine prioriteet
Jagatud liikuvus

Soovitame paigutada uued elektriautode laadimispunktid
jagatud liikuvusteenuste parkimiskohtade, naiteks
taksode, rendiautode (nt. Bolt Drive, CityBee) ja
rattaringluse parklate koérvale.

Takso séidab Tartus enamasti ringi, kuid uue "rohelise
peatuse” pakkumine ei ajendaks ettevétteid mitte ainult
elektriautosid ostma, vaid ka tegema vahem kilomeetreid
linnas, et valtida parkimist.

See aitaks kaasa jagatud liikuvusteenuste
elektrifitseerimisele, mis kujutab endast ka seda
soidukitttpi, mis tavaliselt séidab suurema osa ajast -
seega on sellel kdige suurem positiivne maéju séiduki
kohta, kui seda vorrelda isikliku autoga, mida uldiselt
kasutatakse ainult 1 véi 2 tundi paevas.

Rattaringluse parklate ldheduses asuvad laadimiskohad
suurendavad ka rattaringluse nahtavust ja teadlikkust
elanike jaoks.

Ndited jagatud mobiilsuslahendustest

Olemasolevate kévakattega
alade kasutamine

Elektriautode laadimisjaamad voib rajada ka elamute kérvale
asfaltkattega aladele, millel praegu puudub funktsioon.
Kuigi seda lahenemisviisi véib pidada madalaks
prioriteediks, on see siiski oluline aspekt sadastva
infrastruktuuri planeerimisel. Kuna elektriséidukite
kasutuselevétt kasvab, on véga oluline luua tugev
laadimisvérk, mis vastab elektriautode omanike vajadustele.
Olemasolevate asfaltkattega pindade tuvastamise ja
kasutamisega saame téhusalt laiendada laadimistaristut,
parandada ligipaasetavust ja aidata kaasa Uldisele
Uleminekule rohelisemale ja sdastvamale linnakeskkonnale.
Need alad saab tuvastada uuringu kaigus koostatud
kaartidelt.

Lisaks sellele voib elektriautode laadimispunkti paigutamine
asfaltkattega linnaruumi aidata kaasa maa téhusale
kasutamisele ja véltida uue infrastruktuuri ehitamisega
seotud heitkoguseid.

Olemasoleva kovakattega ala voimaliku
taaskasutuse ndide Rootsist.
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Prioriteetsed tegevused:

1) Vahendada soidukile vajaminevate parkimiskohtade arvu tavalise

toopaeva jooksul (P&R, P&K).
2) Luualiikuvuskeskused strateegiliselt, et soodustada saastvate
transpordiliikide kasutamist.

Olemasoleva linnakeskkonna puhul on liikuvuskeskuste rajamise peamiseks
Ulesandeks vahendada vajaminevate parkimiskohtade arvu the sdiduauto kohta
ning et lilkuvuskeskuse rajamine oleks joondatud strateegiliste eesmarkide
saavutamisega maakasutuse osas. Liikuvuskeskuste rajamisel tuleks alustada
olemasolevatest parkimisaladest, seejarel muudest pindadest. Rajatav
lilkuvuskeskus ei tohiks suurendada linna maa kovakattega kaetud osa pindala.
Kui liikuvuskeskus vajab rohkem ruumi, siis tuleks otsida voimalust kuidas
samavorra saaks vahendada asfalteeritud pinda mujal linnas
(kompenseerimismeede).

Planeeritavas linnakeskkonnas on lilkuvuskeskuste roll pakkuda alternatiivi
isikliku s6iduauto omamisele. Liikuvuse osas on planeeritavate alade esmaseks
eesmargiks vahendada s6iduautode arvu linnas inimese kohta ning jatkuvalt
panustada kasutatavate parkimiskohtade arvu vahenemisse.
Uuring pakub valja strateegiliselt paigutatud liikuvuskeskuste - suurte,
keskmiste ja vaikeste - vorgustiku, millel on igathel oma erinev eesmark, et
kasitleda linnas liikumise erinevaid aspekte.

Suurte ehk aarelinna lilkkuvuskeskuste eesmark on leevendada sdidukite
sissevoolu naaberomavalitsustest, pakkudes parkimis- ja séiduvoimalusi
koos erinevate jatkusuutlike transpordivéimalustega.

Keskmised liikuvuskeskused keskenduvad sellele, et vahendada
vajadust arvukate parkimiskohtade jarele Ghe auto kohta, pakkudes
lGhikestele linnasisestele sditudele keskkonnasdbralikumaid alternatiive.
Vadikesed ehk taktikalised liikuvuskeskused pliliavad vahendada tanaval
parkimist, muutes 2-4 parkimiskohta vaikeseks lilkuvuskeskuseks, mida
taiendavad avaliku ruumi elemendid ja haljastus.

Suurte lilkuvuskeskutste ehk P&R parklate kasutamiseks on motivaatorite
loomine Ulioluline. Kasutajad peavad soovima ja julgema votta ette lilkumisviisi
vahetuse, millega kaasneb nende jaoks harjumusparasest erinev olukord ning
taiendav ajakulu. Arvestades Tartu kompaktset suurust, on pendelrande
korraldamisel unikaalsed valjakutsed ja voimalused. Naaberomavalitsustest
parit pendeldajad, kes on juba markimisvaarse vahemaa autoga labinud, voivad
olla vahem altid vahetama transpordiliiki suures lilkuvuskeskuses, arvestades
nende lahedust kesklinnale. Seetottu saab linna sisenevat autoliiklust suurte
lilkuvuskeskuste abil vahendada ainult seda taiendavad muud liikluse piiramise
meetmed. Nende hulka voiksid kuuluda piiratud liiklusega tsoonid ja
maksuvaravad, mis takistavad aktiivselt autoga linna sisenemist teistest
omavalitsustest.

Parkimise korraldamine Uhiskasutusega soidukite jaoks holmab maaratud
parkimiskohtade voi -alade loomist, laadimisinfrastruktuuri(elektriautode
Uhiskasutuseks) pakkumist ja nende tohusat seostamist elanike
lilkumisvajadusteqga, sh lilkuvuspunktide vorgustikud. Tartus on thiskasutuses
soidukid vordlemisi uus nahtus, mistottu pole kdik kasutajad veel teenuseni
joudnud ning erinevad kaitumismustrid joudnud avalduma hakata.

Rendiautode teenuse linna lubamise Uheks tingimuseks peaks alati olema ka
Ulevaade teenuse kasutusmustritest, et oleks voimalik luua stnergiat tUlejaanud
parkimis- ja liikuvuspoliitikaga.




W@Flﬁ\'x

I} |

it

A
R

TR LR
il

i

Strateegilised dokumendid ja uuringud:

Tartu linna Gldplaneering 2040+ (2021). https://gis.tartulv.ee/yldplaneering2040/

Tartu energia- ja kliimakava (2021) https://tartu.ee/et/tartu-energia-ja-kliimakava
InPhysica OU. Parkimiskohtade vajaduse maaramine Tartu linnas (2022).
https://www.tartu.ee/et/uurimused/parkimiskohtade-vajaduse-maaramine-tartu-linnas
Heival OU. Tartu jalgrattaliikluse strateegline tegevuskava (2020)
https://www.tartu.ee/sites/default/files/uploads/Linnavarad/SECAP/Tartu%20jalgrattaliikl
use%20strateeqgiline%20tegevuskava_Final_22042019.pdf

Tartu Liiklusohtusprogramm 2017-2025 (2017).
https://info.raad.tartu.ee/dhs.nsf/web/viited/VOLM2017091400148/$FILE/tartu%20lop%2
02017-2025.pdf

Tartu Regiooni Energiaagentuur. Regionaalsete Uhistranspordi- ja multimodaalsete
transpordilahenduste arendamise tegevuskava (2019).
https://info.raad.tartu.ee/dhs.nsf/web/viited/gpunid/ GOCCFB4B8IFAF3C55C22585E00
01D4927/$FILE/Regionaalne%20%C3%BChistransport_tegevuskava%20aruanne_SECA
P.pdf

Tartu Ulikool & Popinvest OU. Tartu rahvastiku- ja elamuprognoos
(2021).https://www.tartu.eef/et/uurimused/tartu-rahvastiku-ja-elamuprognoos-2040
Liikuvusagentuur. Sudalinna kultuurikeskuse parkimisvajaduse uuring (2021).
https://www.tartu.ee/sites/default/files/research import/2022-01/S%C3%9CKU 2021120

6A . pdf
Skepast & Puhkim OU, Psience OU. Tartu linna ja lahiumbruse liikuvusuuring (2018).

Parima praktika naited:
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parkimispoliitika tulevikku kasitlev tdéétuba.
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