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EESMARK

= Olukorra kaardistamine

= Ulevaade riigile, tellijatele milliseid
lahteandmeld on edaspidi strateegilise
murakaardistamise jaoks

= Konsultandil el ole voimalik neid ise
tuletada

= Peavad olema Uheselt fikseeritud
pohimotted




MIKS?

= KOMISJONI DIREKTIIV (EL) 2015/996,
19. mai 2015, millega kehtestatakse
uhised mura hindamise meetodid vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile
2002/49/EU

= Artikkel 2

— Lilkmesriigid joustavad kaesoleva direktiivi
jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid
niljemalt 31. detsembriks 2018. Liikmesriigid
edastavad konealuste normide teksti
vilvitamata komisjonile.




Common NOiIse aSSessment
methOdS in the EU (CNOSSOS-

EUQ
= CNOSSOS-EU represents a harmonised and

coherent approach to assess noise levels from the
main sources of noise (road traffic, railway traffic,
aircraft and indus- trial) across Europe.

= The legal act to revise Annex Il of the END and
enforce CNOSSOS-EU in EU MS.

= Make available to European citizens reliable and
comparable information on the noise levels they are
exposed to and the associated health implications;

= Draw appropriate action plans for preventing and
reducing exposure to harmful levels of noise in a
sustainable and resource-efficient way.



The noise assessment
methods used by the EU
Member States, along with
Input data extracted from
national databases, differ in
several aspects
(Kephalopoulos and Paviotti,
2012), such as:

— the formulas used to estimate
the sound power output of the
noise sources;

— the formulas used to evaluate
different aspects of sound
propagation;

— the measurement conditions
under which sound power is
evaluated;

— the databases of input values
(e.g., differences in expression
of basic parameters, definition
of vehicle classes, correction
effects, etc.);

— the implementation of the same
method in different software
packages;

Moreover, there are differences
In the input data configuration
and parameter settings that are
used in connection with the
assessment methods such as:

— choice of roads, tram and railway
lines within an agglomeration;

— number of aircraft movements
within an airport;

— default data are often used
Instead of real-life scenario data
(e.g. speed limit is used instead
of real average speed of vehicle
fleet, standard flight tracks
Instead of radar-based
movements, etc.);

— number of sound wave reflections
in the propagation path;

— accuracy, completeness and
reliability of geographical input
data;

— methodology to assign noise
levels to building facades and
numbers of inhabitants and
dwellings to buildings.



CNOSSOS-EU ajagraafik

Hetkeolukord igapaevasest arvutusmeetodite kasutamisest:

— Interim meetodid lahtuvalt eelmisest direktiivi versioonist

— POhjamaade arvutusmeetodid — auto- ja rongiliiklus, td6stusmira
— 1S0O 9613-2 - toostusmiura

= CNOSSOS-EU kohustuslik kasutamine alates 2019.a
strateegilistel murakaardistamistel

= kohustuslik jargmisel strateegilisel murakaardistamisel 2020.a
kohta (vaja esitada 30.06.2022)

= Kuna Interim meetodid on eemaldatud direktiivist, siis voib
eeldada ka siseriiklikult CNOSSOS-EU’le kasutamisele
tleminekut pikemas perspektiivis
(kui just seadusandja el kehtesta uusi meetodeid)

= Siseriiklikult kasutada samasid eelduseid, lahteandmeid,
pohimotteid



CNOSSOS-EU hetke teemad

E!‘teegﬁsel murakaardistamisel on peamine valjund elanike arv miratsoonides ja
selle muutumine ajas, siis elanike korrektne maaramine hoonetesse vaga oluline

— Vvaltida elanike arvu ulehindamist miuratsoonides
Direktiivi sOnastusest tulenevad kiisimused, millele ei ole lahendust veel olemas:
— Aggloromation: eesti keeles tolgitud kui ,linnastu®

— Linnastu: liikmesriigi piiritletud territooriumi osa, kus elab tle 100000 inimese
ning mida selles liikmesriigis loetakse rahvastikutiheduse alusel
linnapiirkonnaks

— Dwelling: eesti keeles ja paljudes riikides tolgitud kui ,elamu” — samas tolgitud
ka kui ,eluruum® ehk korter elamus osades riikides.

Vajalikud lahteandmed — rongid ja ro6basteede seisukorda kirjeldavad parameetrid
(arvutusmeetodis ei ole thtseid rongitlitipe olemas — olemas riikidepdhised tulbid)

Kuidas elanike maaramine hoonetesse? Kuna ettepanek meetodi muuta, siis sellel
suur moju kdrgesse muratsooni jaavatele inimeste arvule.

Eesmark voimalikult tdpsed tulemused etteantud valikute piires, kuid reaalsetetele
maootmistulemustele vastavus el ole oluline kriteerium

Samas kohalikel murakaartidel on tulemuse vastavus mootmistulemustele vaga
oluline kriteerium, kuna selle alusel kehtestatakse detailplaneeringuid,
valiastatakse ehituslubasid. hinnatakse leevendusmeetmete efektiivsust ine



CNOSSOS-EU hetke teemad
EL -S

Kasutamise kaigus on ilmenud ebatédpsuseid, vigu ja puuduseid
CNOSSOS-EU meetodis (Amendments for CNOSSOS-EU,
Description of issues and proposed solutions, RIVM Letter
report 2019-0023, A. Kok, A. van Beek), siis hetkel Euroopa
Komisjon tegeleb arvutusmeetodi uuendamise ja voib eeldada
uuendatud versiooni kehtestamist 2020.a jooksul ehk jargmise
strateegilise murakaardistamise arvutused teostatakse juba
uuendatud CNOSSOS-EU alusel.

= Kuna osad taiendused mojutavad otseselt arvutustulemusi
(eelkdige elanike arvu korgemates muratsoonides), siis
tulemused ei ole vorreldavad eelmiste strateegiliste
murakaartidega, kuid tulemused on vorreldavad erinevate
likmesriikide vahel.

= Kolme ttupi puudused:
— ebatéapsus — mojutab arvutustulemuse tapsust (<1 dB)
— viga — mojutab arvutustulemust oluliselt
— Kkirjaviga



Direktiiv

= Arvutusteks kasutatava tarkvara kvaliteet

— Arvutuste tegemiseks kasutatava tarkvara kohta tuleb
tdbendada, et see vastab kaesolevas dokumendis
kirjeldatud meetoditele. Toendamiseks kontrollitakse
arvutustulemuste vastavust naitjuhtudele.

= |[MMI - olemas
= SoundPlan — olemas
= CadnaA - olemas

Kuigi arvutusmeetodite tekst on fikseeritud, siis tarkvaratootjatel on oma
lahenemised valemite kasutamisel ja sellest on tingitud ka moningased
arvutustulemuste erinevused soltuvalt kasutatavast tarkvarast (tulemuste
erinevused on tudpiliselt <1 dB, mis ei muuda I6ppjareldusi)



Vajalikud andmed
arvutusmeetodikas
ULDINE

Meteoroloogilised
tingimused

Maapinna

helineelduvusomadused

Maapinnamudel

— allikas: Maa-amet (1m
korgusjooned piisavad)

— LIDAR liiga detailne ja voib
lihtsustada kdrgusjoonteks

llImastikutingimused

— lga geograafiline punkt

— Ettepanek kogu Eesti
territooriumil samad

meteoroloogilised
tingimused

Maapinna

helineelduvusomadused tuleb
maarata vastavalt pinnakattele
teguriga G, mille vaartus jaab
0-1 vahele.

Vaga pehme, G=1

Pehme metsaalune, G=1
Tihendamata lahtine pinnas,
G=1

Tavaline tihendamata pinnas,
G=1

Tihendatud p0llud ja kruusased
alad, G=0,7

Tihendatud tihe pinnas, G=0,3
Kdva pinnas, G=0

Vaga kova ja tihe pinnas, G=0

= Vajalikud andmed saab Maa-
ametist vOI tuleb maarata
hinnanguliselt.



Configuration of Calculation

[ s

Country I General I Partition I Ref. Time I Eval Param. I DTMm I Ground Abs.

Reflecion |  Industy |  Road |  Raioad |  OptSwe

Lateral Diffraction: if Distance smaller (m): 1000

Obst. within Area Sre do not shield [ Sic. in Building#Cyl, do nat shisid

_Temperature [C]; 4 - Meteoralagy... ]

rel. Hurnidity [2]: N -

[ ok || cancel |[ Heb

Configuration of Calculation

-7 (Sl

Country I General | Partition | Ref. Time I Eval Param. | DTM I Ground Abs.

Reflection I Industry | Road | Railroad I Opt.Src.

Calculation acc. to CHOS505
[T Calz exactly one Fieflection Order
Calc outer Lanes separately
[¥]iLize Temperature from |ndustr-T ak
Studded Tyres, Penod TS [months): 0

Studded Tyres, Percentage Qstud ratio (%) 0.0

Max. Speeds of Yehicle Claszes
1.0 2 0 x 0 4z 0 ab: 0

Default Percentages: Jin2+3 800 4b in da+4b; 500

[ Meteoralagy... ]

WARNING: PRELIMINARYII

OK || cancel || Hep

Prantsusmaa ja Soome teinud
oma analldsid ja vastav
sisend tarkvarades olemas

Varasemalt on strateegilise
murakaardistamise kaigus
tehtud arvutustes soovitatav
kasutada no etteantud
(default) seadistust, mis on
jargnev:
— 50% soodne levik paevasel
perioodil (7-19);
— 75% soodne levik dhtusel ajal
(19-23);
— 100% soodne levik Gisel
perioodil (23-7).



Vajalikud andmed

arvutusmeetodikas
ULDINE

= Elanike arvu méaramine = Murakaitseekraanid ja muravallid
eluhoonetesse — Maéarata olemasolevate ekraanide
—  Elanikud maaratakse vaid Ja vallide akustilised omadused
eluhoonetesse rahvastikuregistri (kbrgus, helineeldetegur,
alusel (suvilad, heliisolatsioon)
suvituspiirkonnad ei lahe — Osaliselt info olemas Teeregistris,
arvesse — ei tohi maarata lihtsalt kuid tuleb tle kontrollida (ei ole infot
eluruumide jargi keskmise helineeldetegurite ja thtbi kohta)
'ke'b:‘_g””a SL:]“r_“fet alusel); = Hoonete akustilised omadused
A mol?uldgggg ’avgl?kgsisese’ — Millise kuupéevaga seisuga hooned
it is?
hoonetesse, ei maarata mudelis® . _
elanikke. Kui elanike arv — Hoonete korgused (mida teha alla
hoonetes pole teada, siis tuleb 4m korguste hoonetega)?
see tuletada vastavalt « Ettepanek muuta kdrgus 4,5 m peale
hindamismetoodikas esitatud — Millist helineeldetegurit kasutada?
valemitele. « Helineeldetegur 0,21

= Rahvastikuregistrist hoonete
kaupa



Tee register Avaleht Otsing Teenused Aruanded Kaart +] Sisene

Lihtotsing

Otsingutulemustes ndidatakse maksimaalselt 5 000 rida

Maakend (hooldepiirkond) (2]

Omavalitsusiiksus

o
Terviktee jaotus (2]
Terviktee number ja nimi (2]

o

Andmeliik Miirasein

e® Nimetus @ Séidutee @ Algus km @ Lépp km © Algus teeosa nr @ Algus tkaugus @  Lopp teeosanr® Lopp tkaugus @  Andmeliik @ Pikkus @

Tallinn - Narva 1 37454 37495 5 458 5 499 Miirasein 21 Q@
Tallinn - Narva 1 37495 37739 5 499 5 743 Mirasein 244 Q@
Tallinn - Narva 1 161.211 161.611 35 4630 35 5030 Murasein 400 Q@
Tallinn - Narva 1 163.327 163.682 35 6746 35 7101 Miirasein 355 Q@
Tallinn - Narva 2 37.181 37.256 5 185 5 260 Miirasein 75 Q@
Tallinn - Narva 2 39.836 40.202 5 2840 5 3206 Mrasein 366 Q
Tallinn - Narva 2 89.241 89.388 16 1910 16 2057 Miirasein 147 Q@
Tallinn - Narva 2 162022 162.462 35 5441 35 5881 Mirasein 440 Q@
Tallinn -Tartu -Voru 5555 5675 2 50 2 170 Mirasein 120 Q@
- Luhamaa

Tallinn -Tartu - Vru |, 8.36 9.185 2 2855 2 3680 Mirasein 825 Q@
- Luhamaa

Tallinn - Tartu -Voru 9.185 9.211 2 3680 2 1706 Miirasein 2 Q@
- Luhamaa

Tallinn - Tartu -Voru 4 9211 9336 2 3706 2 3831 Mirasein 125 Q@
- Luhamaa

Tallinn -Tartu -Vru |, 1794 18.241 3 5877 3 6178 Mirasein 301 Q@

- Luhamaa

Tallinn - Tarti - Marm



<< ||1<|12l|2](|3!|4]l>]>>

Miirasein F“
Tee number: 2 Tee nimi: Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa o

Soidutee: 1 Pikkus (m): 237

[
Algus kilomeeter: 134.372 Pointeriga valik J| Pinnaga valik

Kirjed: 1 - 50 Kokku: 157

Lopp kilomeeter: 134.609

Paiknemine: PAREMAL - Paremal Viitepunkt: 8
Miiraseina konstruktsiooni materjal: -
Miiraseina pinnakatte materjal: -

Miiraseina ehitamise aasta: 2017

Miarkus: -

Purioja

Ploomi

Maarata olemasolevate ekraanide ja vallide akustilised omadused (kdrgus,
helineeldetegur, heliisolatsioon)

Soovitus Teeregistrit edaspidi vasta infoga taiendada uute mirakaitseekraanide ja
vallide osas, et millised oli projekteerimisel nende akustilised parameetrid.



Vajalikud andmed
arvutusmeetodikas
AUTOLIIKLUS

= Soidukite klassifikatsioon
— 1. kategooria: kerged mootorsoidukid,;
— 2. kategooria: keskmise raskusega soidukid;
— 3. kategooria: rasked so6idukid;

— 4. kategooria: kaherattalised mootorsoidukid; jaguneb kahte alamklassi:
mopeedid, mootorrattad,;

— 5. kategooria: avatud kategooria (avatud vastavalt tulevikuvajadustele, nt
elektri- vOi hubriidsoidukitele).

— Esimese 4 kategooria kasutamine on kohustuslik, viienda kategooria
kasutamine on vabatahtlik.

=  Allikas: Maanteeamet / ARK

= Kiirused eri klassidel — kui samal 16igul kiirusepiirang rasketel séidukitel,
siis sellest lahtuda

= Naastrehvide osakaal — ametlikud andmed puuduvad, erinevad
hinnangud et ca 70% naastrehve talvisel ajal (periood 3 kuud)

= Kuidas modelleerida 2+2 maanteed/tanavad — kus on “tee® muraallikas?




Soidukiklassid

Soiduki kategooria vas-

Kate- : V| tavalt EU
gooria Retus Sl kogu séiduki tiitibikinni-
tusele (')
1 Kerged mootorsdidu- | Sdiduautod, kaubikud < 3,5 t, linnamaasturid, (%) | M1 ja N1
kid universaalsdidukid, () sh haagis- ja autoelamud
2 Keskmise raskusega | Keskmise raskusega sdidukid, kaubikud > 3,5 t, | M2, M3 ja N2, N3
soidukid bussid, mootorelamud jne, millel on kaks silda ja

tagasillas kaks rattapaari.

3 Rasked soidukid

Raskeveokid, turismiautod ja bussid, millel on

kolm vo&i enam silda

M2 ja N2 koos haagi-
sega, M3 ja N3

4 Kaherattalised moo- | 4a | Kahe-, kolme- ja neljarattalised mopeedid L1, L2, L6
torsdidukid
4b | Kilghaagisega ja ilma selleta mootorrattad, | L3, L4, L5, L7
kolmrattad ja nelirattad
5 Avatud kategooria Defineeritakse vastavalt tulevikus tekkivatele vaja- | —

dustele

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU, 5. september 2007, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidu-
kite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks moeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta

(ELT L 263, 9.10.2007, 1k 1).
(® Ingl k Sport Utility Vehicles, SUV.
(*) Ingl k Multi-Purpose Vehicles, MPV.

Vastavalt 01.01.2019 seisuga oli Maanteeameti registris 1443

elektrisdidukit, mis moodustas 0,2%.

Selliselt ei ole otstarbekas kaesoleval ajaperioodil elektriautosid
eraldi kasitleda. Samas kui toimub suurema muudatusega tulevikus
(elektriautode osakaal >5% linna sises0itudel), siis tuleks seda

arvestama hakata.



Soiduki kiirus — kasutada tuleb iga sOidukiklassi/kategooria keskmist kiirust.
Komisjoni Direktiivi (EL) 2015/996 kohaselt voib sellisel juhul, kui kohalikud
mootmisandmed puuduvad, kasutada iga sOidukikategooria suurimat
lubatud kiirust.

— andmed Maanteeametist/ Teeregister

Naastrehvide kasutamise osakaal - Kui igal aastal kasutab naastrehve
markimisvaarne arv liiklusvoos soitvaid kergeid soidukeid, tuleb arvesse
votta selle moju veeremirale. Selleks tuleb mira leviku hindamisel kasutada
korrektsiooni. Kategooriatele 2 ja 3 ei ole korrektsiooni ette nahtud, kuna
naastrehvide kasutus raskesoidukite puhul pole levinud. Naastrehvide
kasutamise osakaal tuletatakse liikluskoormuse pohjal.

— Andmed — olemas mitteametlikud andmed kusitluste alusel

Tee kalle/gradient — tee kalle mojutab soiduki kaitusmdra emissiooni. Kallete
esinemise puhul tuleb kasutada vastavad korrektsiooni.
— Vajalikud andmed selle kohta saab Maa-ametist (maapinna mudel)

— Kui sisestada molemad soidusuunad eraldi diges suunas, siis tarkvara saab
sellest aru

Soidukite kiirenduse |a aeglustus - fooriga ristmike ja ringristmike ees ja
jarel asuvate Ioikude puhul tuleb kasutada korrektsiooni, et arvesse votta
Kiirenduse ja aeglustuse moju.

— Ettepanek mitte arvestada Eestis

Teekatte tuup — Kui teekatte akustilised omadused erinevad standardkatte
omadustest, siis tuleb kasutada vastavat korrektsiooni.

— Vajalik info teekatte kohta tuleb tuletada voi saadakse Maanteeametist (vt tabel)




Parandid erinevate teemade

kohta

naastrehvide kasutus
= kiirendamine
= aeglustamine
= ristmikud
= teekate

= Tee kalle: ,Teekalde moju

kaitusmurale voetakse
arvesse parandiga”

Kiirendus ja aeglustus:
,Fooriga ristmike ja
ringristmike ees ja jarel
asuvate loikude

puhul kasutatakse vastavalt
allpool esitatud kirjeldusele
parandit, et vOtta arvesse
Kiirenduse ja aeglustuse
moju. “

Teekate: ,Kui teekatte
akustilised omadused
erinevad standardkatte
omadustest, tuleb ni
veeremdira kui ka kaitusmura
puhul kasutada
spektraalparandit. “



endix 10: Guide for Mapping Existing National Road Methods to the CNOSSOS-EU Road Source Method
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M2 and N2 vith bl i i
Heavy duty vehicles, touring cars, buses, with three or more axles i3 [Heavy vehices (50%) Heavy vehices (50%) Heavy vehices (50%) Heavy vehices (50%) Heavy vehices (Cat=2V) k) =4 (Cat 33,30,3¢.34.36.3, 42, 4b
4 mopeds, ricyces or quads 0 50 cc L, 12,16 Mopeds Cat 52
Powered to-sheglers
% motorcycles, ricyces or quads > S0cc (L3, 14,15, 17 Motorcyces Cat Sb
Low noie versions of medium
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Iversions of heavy vehices (i
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Refeerce Dence apaly concete 0/11- /16, Sone masik st /11 %\w\_%mn 6 DAC 11 Al
1 |1ayer 20AB porous asphalt 1-ayer Z0AB Drainage asphatt (2 to ) PACS
) [er o abieerporous st Mﬁﬁsgimfﬁgm e 1008 1t
3 |-ayer Z0AB (fine) duaayer porous asphalt with fine top layer Mﬂmaﬁcmwsjm,ﬁv_mgbemqvm 2-ayer Z0AB (fine) PAC16
4 (SRS Stone mastek asphat with stones of maximum 5 mm ISMAD/S
. Impenvious MNon grooved asphalts, concrete
5 |SMA0/8 Stone mastiek asphal with stones of maximum 8 mm Smooth asphiat (0dB) R ISMA-Q/8 IAsphalic concefe
macadam asphalt (0)
6 (Brushed concrete Brushed concrete Brushed concrete (CBlo
i (Concrte with mel broom
7 |Optimized brushed down concrete |Optimized brushed concrete et 11 (Optimized brushed down concrete:
8 |Fine broomed concrete Fine broomed concrete surface e ol Concrete (Concrete ith rooved apshalt(+2) (R3 Fine broomed concrte wjvq%iasaéai:s
Surface readment Road surface ith extra readment on the srface Suface treadment (Bt
0 Hard dinker elements in herring-bone: Smooth texture paving stones (+3) m.wwgésj EETS Hard lements in herring-bone ~(Granite block pavement (+5to +8) [PS even
1 [Hard elements not n herring-bone |Hard cinker elements not n herring-bone: Rough texture paving stones (+6) Hard elements not in erring-bone: PS uneven
2| Quiet hard elements St elements (dinker stones) mwwgésiassga I Quiet hard elements
e (Concree with burap cloh (smooth)
3 {Thin layer A IThin ayer low noise asphat Type A s e g ey Pervious macadam (-2) & Asphalt concrete ithout Thin layer A
upon spee) )
4 {Thin layer B IThin ayer low nose asphalt Type B Rl Thin layer B
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Name: €0
Section ’ 1D 0 ) 44 <[] or][p1]
Emission/Station | Emission "CNOSSOS-EU Road” | Cross section | s@

| ]’.gﬁc] Speeds, Road Sulaoe]

Vehicle speeds and acceleration

Vehicles Type V(i) Vie] Vin) Qstud Ts
km/h] [km/h] [km/h] (%]  [months]

Catt 800 500 80 00 00
Cat2 500 500 500 00 00
Cat3 500 500 500 00 00
Catda 500 500 500 00
Catdb 500 500 500 00 00
Road Surface
0- Reference road surface -] (2
Temperatse (o) €] '
| Lwiheq d71%h)  e(1922h) n(227h)
dBa) 9111 .o
| Gradien: 0.0 (%] i | ok || cacel || Hep |

' Drivirg on night side




Vajalikud andmed

arvutusmeetodikas
RONGILIIKLUS

= Sobilikud andmed sisestamiseks

— KOige suurem vajakajaamine lahteandmete
osas (kogu EL-s)

— Eestis mootmisi el ole teostatud saamaks
sobilikke parameetreid otse tarkvarasse
sisestamiseks

— Kas saaks ara kasutada Stadleri rongide
andmeid teistest riikidest?

— Raudteeroobaste jms omadused

— Teoreetiliselt tuleks labi viia vastavad
mootmised nii rongide kui ka ro6baste osas




Rongiliiklus

Vajaliku info saab AS Eesti Raudtee ja AS Eesti Liinirongid

kaest
= Raudteesoidukite liigitus = Erinevate rongittitipide
— Kiirs&iduk liikumiskiiruse maaramine
— mootor-reisivagun ennevatel Iﬁ'kUdeI
— veetav reisivagun — Mitte kasutada maksimaalset
— linnatrammi voi kerge . _I.ubatud k"rUSt..aQtUd quul
metroorongi iseliikuv véi = ROObasteede liigitus |a
veetav vagun kandetarind.
— diiselvedur Maéarata tuleb jargmised
— elektrivedur naitajad.:
— tapsustamata — Ro606bastee alus
kaubave030|duk|d~_ _ Roo6papea karedus
— muu (nt hooldussdiduk) _ Roo6papadja tiitip
— Lisameetmed
— Ro60pajatked

— Koverus



Rongiliiklus

Railway (CNOSS0S)

MName: |

| G] List of Trains:

(local)

W

@|D:|

=

Type of Track:

Railhead Roughness:
M Average MNetwark
Noise Reduction at Rail:
(none)

Bridge:

(no bridge)

Rail Joints (1/100m):
[Slab Track (Gs = 0)
() Emission Lw' (dB):
Spectrum Dy
Spectrum Evening:

Spectum Might:

(® Train Classes and Penalties

BS Mono-block Sleeper | Soft Pad

[1Radius of Curvature (m): == 500

<

b ]

2]
-88.0

-88.0
-88.0

124
-88.0

-88.0
-88.0

Train Class

Type

MNumber of Trains

v

Lw'i (dBA)

Day |E\rening |Night

(km/h)

Day |Night

250

-88.0
-88.0
-88.0

500

-88.0
-88.0
-88.0

1000 2000
-88.0 | |-85.0

-66.0 | |-85.0
880 |[-88.0

4000 3000

-88.0 | |-85.0

-66.0 | |-85.0

880 |[-88.0

X

Cancel

Geometry...

Help

CIVmax (km/h):
0

Tt
-81.0
-81.0
-81.0




Vajalikud andmed
arvutusmeetodikas
LENNULIIKLUS

= EI muutu vaga palju
= Eeldus et Tallinna Lennujaamal on
andmed olemas ja sealt voimalik maarata

sagedused ja suunad paev/ohtu/00
perioodide jaoks



Toostusmura

= Allikate liigitus:
— punktallikas
— joonallika
— pindallikas

= Muud sisendandmed:

— emiteeritud
helivOimuses spekter
oktaavribades

— t00aeg

— muraallika asukoht

— allika litk

— moodud ja asend

— allika tooreziimid

— allika suunatundlikkus



Toostusmura

= Lahtellesandes vaja kirjeldada Tellija (KOV)
poolt:
— kuidas toostusmura kasitletakse
— mitut ja milliseid objekte kasitletakse

— mitmes asukohas muratasemete mootmised
teostatakse



Edasine ajagraafik

= 2022.a peavad valmima strateegilised
murakaardid 2020.a olukorra kohta

- . - Tallinn - elanike arv 453 033, pindala 159 km?
. !
SOOVltUS o soovitus kaasata Tallinna linnaga piirnevad vallad:

= Viimsivald (elanike arv 20 360, 73 km?)
=  Rae vald (elanike arv 19 053, 206 km?)

= Kiili vald (elanike arv 5 461, 100 km?)

= Saku vald (elanike arv 10 206, 170 km?)
=  Saue vald (elanike arv 22 304, 195 km?)
=  Harku vald (elanike arv 14 932, 159 km?)

o  kokku 545 325 elanikku ja pindala 1 062 km?
Tartu - elanike arv 99 641, pindala 39 km?

o soovitus kaasata vahetult Tartu linnaga piirnevad vallad:
Tartu vald (elanike arv 10 941, 300 km?)
Luunja vald (elanike arv 4 800, 132 km?)
Kastre vald (elanike arv 5 252, 472 km?)
Kambja vald (elanike arv 11 087, 189 km?)
N&o vald (elanike arv 4 345, 169 km?)

o kokku 136 066 elanikku, pindala 1 301 km?



| ahtelulesanne

Muraallikad

millised maanteed, tanavad
peavad olema kaasatud (kas
andmed olemas?)

millised raudteed peavad olema
kaasatud

millised t6dstusalad, t60stus-
tootmisettevotted peavad olema
kaasatud

Muud

varasemad uuringud

eelmiste miurakaardistamiste
tulemused

olemasolu korral tegevuskava

varasemad helirdhutasemete
maootmiste protokollid

Helirohutasemete mootmised:

Millised objektide juures ja millises
mahus teostada helirohutasemete
mootmised? Kas lUhiaegsed,
pikaaegsed, jms.

MOOtmispunktid ja -aeg lepitakse
eelnevalt kokku koostods tellijaga.



Juhend

= Tutvumiseks saadetakse hiljemalt
veebruari lopp

= Oodatud tagasiside

= Juhendmaterjal jaab “elavaks”
dokumendiks, kuna EK-st tuleb Cnossos-
EU osas jatkuvalt uut sisendit




TANAN TAHELEPANU EEST!



