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Reidi tee praegune lahendus — magistraal — peegeldab eelmise sajandi
lahenemist linnakeskkonnale. Selle iimberkujundamisest voiks saada positiivhe
pretsedent, kirjutab Harvardi iilikooli linnaplaneerimise professor Andres
Sevtsuk.

Uue meredarse tee (le Tallinnas on arutatud véhemalt ajast, mil raudne eesriie Noukogude Liidu
merepiiri eest langes. Reidi tee on Tallinnale niivord strateegiline, et selle imbruse muutmiseks on
viimase kahekiimne aasta jooksul tehtud rohkem arhitektuurikonkursse kui ihelegi teisele
piirkonnale Eestis.

Uhelt poolt vaiks endine ligipddsmatu tééstuspiirkond Tuukri, Nafta ja Petrooleumi ténaval avada
hulga maad kesklinna laienemiseks. Vanalinna ja Tornimde kdrvale vGiks tekkida huvitav kolmas
kiilg, mille teljeks oleks just Reidi tee. Juba teenimedest ja piirkonna ajaloost hongub karakterit, mis
annaks uusarendustele ajaloolist siigavust. Teisalt vdiks uus tanav siduda kesklinna merega.

Praegune kesklinna ténavavork ulatub sadama territooriumini, kuid Reidi ristmikud voiksid seada ka
raamistiku kesklinna Ghendamiseks merega tulevikus, mil veokid ja autoreisijad on Muugale voi
Paljassaarele viidud. Lisaks asub tee Russalka-poolses otsas Tallinna vanim supelrand, kus on
potentsiaali vadrika meredadrse promenaadi tekkimiseks.

Parast pikka unistamist ja diskussiooni on niitid linnavalitsuse lauale jéénud lahendus, mis kahjuks
kaugeltki ei rahulda Reidi tee tlalmainitud potentsiaali, vaid pakub vélja hoopis liiklustiheda
magistraaltee. Lahendus peegeldab méddunud sajandi lahenemist liiklusplaneerimises ega loo
sadama aarde kesklinna-vaarilist teed.

Projekti jargi tuleks kdnniteede vahele 30-60 meetri laiune teeala, mis meenutab Jarvevanat, mitte
linnatanavat. Ristmike Uimber laieneb gabariit tanu pikkadele pddramisradadele kuuerajaliseks ning
ristmikud on kujundatud (imarate raadiustega, optimeeritud autodele ja veokitele, mitte
jalakaijatele.

Jalakdijad ja jalgratturid on sarnaselt Jarvevanaga paigutatud eraldi kergliiklusteele, mis asub
autoteest seitse kuni Uiksteist meetrit eemal. Puudub visioon hoonestusest, kuhu voiks jalgsi minna
ning Ulekaigud on Uksteisest kaugel. Teel ei ole ette nahtud uusi trammiliine Piritale, Kalamajja ja
Lasnamaele, mis suurendaks ligipadasu ilma autota.

Lahendus ei Gihenda kesklinna ka merega — pigem loob liiklusvodndi, millest Ule kdia oleks
vaevarikas ja ohtlik. Tee ei ole planeeritud mitte ainult mere Idhedale, vaid ndeb ette
konstruktsioone, mis ulatuvad lle praeguse meredare, kaotades dra lauge ligipddsu veele.

Reidi tanavat on kasitletud kui koridorina, kust l&bi sGita, mitte kui kohana kuhu minna. Arvan, et
Reidi teed on Tallinnale tdepoolest vaja, kuid teistsugust kui seda, mis hetkel sdelale on jaanud.
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Lisaks tanavaprojektile on Reidi Idunapoolses aares juba eelnevalt vastu véetud Narva mnt 67 ja
Nafta 1 detailplaneeringud mis Reidi teega ei suhestu. Planeeritud hoonestus, mis asub otse Reidi
tee aares, on paarkimmend meetrit eemal ning ei loo aktiivseid tanavafronte, kuhu voiks tekkida
kaubandus- ja teeninduspinnad ning kesklinnale omased kdnniteed. Isegi maaomanikud naevad siin
probleemi ja sooviks detailplaneeringuid vastavalt uuele ténavale muuta.

Nafta 1 krundile on ette nahtud jérjekordne suur ja introvertne kaubandus ja vabaajakeskus, mis
ténavale selja keerab ja kuhu kdigi eelduste kohaselt autoga minnakse. Ainult tee pdhja poolsem
kiilg meenutab linnalikku tanavafronti, kuhu on dnneks kaasatud mé6dunud aasta sadamaala
konkursi v3idutéé hoonemassid.

Uhest kiiljest on praeguse lahenduse kujunemine arusaadav. Vanasadamasse suunduvad iga péev
sajad veokid. Viimsi ja Lasnamde autojuhid, kes tipptunnil méoda Narva maanteed linna séidavad,
kogevad iga paev ummikuid.

Reidi tee naib kui loogiline lahendus, mis vGiks kesklinnast mooda sditva likluse koos sadama
veokitega Narva maanteest eemale viia. Viimase kahekiimne aasta jooksul on suurenevat liiklust
Tallinnas ikka suuremate teedega lahendatud — Jarvevana teel, Mere puiesteel, Tartu maanteel,
Parnu maanteel jne.

Kuid sel ajal, kui Tallinn on {iha suurematesse ristmikesse, laiematesse teedesse ja liikluse
labilaskvusesse panustanud, pole autoga likumise ajakulu linnas silmandhtavalt vdahenenud; pigem
on liiklus isegi halvenenud. Teid laiendades paraneb liiklus vaid ajutiselt, kuid ajapikku suureneb
noudlus ja ajakulu taandub tagasi varasemale tasemele.

Kipume &ra unustama, et suuremad teed toovad kaasa suurema ndudluse ja kutsuvad autoga
liklema rohkem inimesi. Lewis Mumford on 6elnud, et ummikute ravimine suuremate teedega on kui
llekaalu ravimine kummist plksirihmaga.

Samasuguse kogemuse on labi elanud pea k&ik arenenud linnad Euroopas, Ameerikas ja Aasias.
Mussolini ehitas kuuerajalise Via dei Fori Imperiali otse labi Rooma Foorumi. Pariisis kohandati
mdlemad Seine'i kaldad liklusmagistraalideks. San Franciscos, Bostonis ja Soulis ehitati Glestdstetud
kiirteed otse Iabi kesklinna. Kuid vaatamata suurematele teedele liiklus ei paranenud, pigem
halvenes.

Toronto dlikooli teadurid, kes vordlesid aastast 1980 kuni 2000 linnu, kus teedevdrku jarjest
laiendati, linnadega, kus seda ei tehtud, joudsid jareldusele, et iga uus kilomeeter asfalti t&i
keskmiselt kaasa (ihekilomeetrise s6itmise kasvu auto kohta.

Sajandivahetuseks asendus ulatuslik tee-ehitus Ghistranspordi parandamisega, jalgsi ning
jalgrattaga likumise edendamisega. Stockholm ja London maksustasid autoga kesklinna sisenemise
ning viimases suunati saadud tulu Uhistransporti. Pariisi praegune linnapea Anne Hidalgo ei ole
mitte ainult suurendanud investeeringuid Uhistransporti, vaid ka vahendanud liiklusteedele ja
parklatele jaénud linnaruumi.

New Yorgi linnapea Michael Bloombergi juhtimisel muudeti Manhattanil 17 hektarit liklusteid enam
kui 70 linnaplatsiks ning autoteedele lisati rattarajad. Helsingi plaanib aastaks 2025 kesklinna
eraautodest tiihjendada.

Boston, San Francisco ja Soul on niilidseks kesklinnast tdstetud kiirteed lammutanud ja asendanud
need jalakdijakeskse avaliku ruumiga, kuhu paaseb kdige hdlpsamini Ghistranspordiga.
Magistraalteedest on saanud mitmeotstarbeline linnaruum, ka reisijate ajakulu on enamasti
vahenenud.

Uhe autoraja liikluslabilaskvus tunnis (ihes suunas on kuni 3000 autot, olenevalt tee laiusest ja
kiirusest. Uhistransport on palju efektiivsem. Trammiliin, mis vdtab sama palju ruumi, suudab
sOidutada kuni 15 000 inimest tunnis ihes suunas.

Lisaks todtab Ghistranspordi puhul sama printsiip mis liikluses — suurem pakkumine tekitab
omakorda suurema ndudluse. Reidi teega voiks teha hiippe 21. sajandisse, leida lahenduse, mis
investeerib kvaliteetsesse Uhistransporti ja jalgsi likumisse.

21. sajandi linnatanavad, mis panustavad uhistransporti ning jalakdidavusse ei peegelda vaid
efektiivsemat lahendust liiklusprobleemidele, vaid kdtkevad endis ka teadlikku lahenemist linna
elukvaliteedi tostmisele.
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Uheski linnade elukvaliteedi indeksi esikiimnes — Economistis, Merceris, Monocle’is — ei kohta
linnasid kus poleks olemas efektiivset tihistranspordi stisteemi ning jalakaijasGbralikke tanavaid
tiheda ja mitmekasutusliku hoonestusega. Hoonestus, Uhistransport ja jalakdidavus on omavahel
lahutamatult seotud. Hoonestus tekitab ndudluse likumise jargi. Uhistransport tagab piirkondade
vahelised ihendused.

Esimese ja viimase kilomeetri ihistranspordi (imber voib kdia jala, kuid see nGuab omakorda, et
jalutuskaik oleks mugav, turvaline ja huvitav. Linnaplaneerijale tdhendavad need seosed seda, et
liklemist ei saa lahendada vaid liklusteede planeerimisega, nagu praeguses Reidi tee projektis, vaid
lahendus peab sisaldama ka hoonestust, Ghistransporti ning jalakaijate ja ratturite Ghendusi.

Kuid kas Pirita ja Viimsi rahvas oleks ndus sditma linna Ghistranspordiga? Arvan, et oleks, kui
trammid liguks sageli ja usaldusvaarses graafikus, kui sdidu hind, sealhulgas ka aeg, oleks
samasugune kui autoga ligeldes ning kui jalutuskdik trammi peale ja trammi pealt sihtpunkti oleks
meeldiv.

Praegune autoga liklemise n6udlus Tallinnas on Uhelt poolt tingitud efektiivse ja laia
haardeulatusega uhistranspordi puudumisest ning teisalt vimase kahekiimne aasta autokeskse
linna ehitamisest, mis on ndudlust kasvatanud. Linna likumismustritel on vdga lihtne alus: saame
sellise likumismudeli, mille ehitame. Kui tahame naha Tallinna kui kdrge elukvaliteediga Euroopa
linna, kus ilma autota hdlpsalt hakkama saab, on vimane aeg ka taristusse selles suunas
investeerida. Londonis, Kopenhaagenis ja Zirichis ei oota keegi, et autoga peab igale poole kiirelt
ligi saama, kiiremini saab Uhistranspordiga.

Tanapéaeva linnad voistlevad omavahel t66jou ja makse maksvate elanike le. London,
Kopenhaagen ja Zirich ei panusta jalakaija sobralikku linnaruumi ainult selleks, et ohjata
liklusprobleeme, vaid ka selleks et alles hoida ning juurde kutsuda elanikke ja todlisi, kes iha
rohkem linna elukvaliteedist hoolivad. Ka Tallinnale on oskustddlised ja maksud olulised. Kui Tallinn
soovib juurde meelitada turiste, haritud t66lisi ning Uhtlasi hoida maksumaksjatena linnas praegust
elanikkonda, siis peaks iga uus planeering, eriti nii oluline objekt kui Reidi ténav, linna elukvaliteedile
panustama.

Oponendid véidavad, et tallinlased on ehk teiste linnade elanikest erinevad, et meil on indiviidi
kesksem Uhiskond ja et autokeskne Tallinn on just see, mida linnakodanikud loomuparaselt
nduavad. Sarnaseid argumente on kasutatud Ule kogu maailma, sealhulgas ka ulalmainitud
linnades, mis olid veel 1960ndateni palju autokesksemad.

Kuid Gihistranspordi ja jalakdijasoraliku suuna muutusega oli rahul valdav enamus, inimesed
hakkasid taas linnaténavaid kasutama, arid liikusid kaubandusekeskustest tanavatele, kinnisvara
hinnad tousid, firmadel oli lihntsam t66joudu palgata ja linnade maksujoud kasvas. Iga muutusega
kaasnevad konarused. Kergem on liikuda edasi suunas, kus on ikka liigutud. Kuid linnaplaneerijate
ilesanne ei ole mitte oma t66d lihtsustada, vaid linna elukvaliteeti parandada.

Avalik huvi Reidi tee vastu on tekitanud olukorra, kus voiksime ametlikult I0petada suuremate
liklusteede ja ristmike planeerimise Tallinna kesklinna ja haarata kinni vGimalusest teha Reidi teest
projekt, mis demonstreeriks 21. sajandi ldhenemist Tallinna planeerimises. Eesistujamaana oleks
see vastutustundlik ja Euroopa Liidu rahastamine Reidi teele on olemas kuni aastani 2023.

Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium on andnud marku, et parema lahenduse nimel ollakse
ndus uusi projekteerimistdid toetama. Ka linnavalitsuses ja linnaplaneerimisametis on tulevikku
vaatavaid ametnikke, kes on huvitatud paremast lahendusest. Olukord, kus kiirustatakse vaatamata
sellele, et on olemas nii aeg, raha kui ka enneolematult vdimas thiskondlik tung teha parem
lahendus, tekitaks paratamatult kiisimusi linna ja projektiga seotud ettevdtete motiivides ja
huvides.

Ma ei ole Reidi tee vastu, olen selle poolt. Olen ka selle poolt, et teeruumi jagaksid autod,
Uihistransport, jalakdijad ja ratturid koos. Arvan, et isegi 2 + 2 liiklusraja saaks teele linnalikult
paigutada. Kuid linnaliku tee tekkimiseks peavad ristmikud olema nelinurksed, iima
pddramisridadeta.

Veokid ja autoreisijad peab Vanasadamast varem vai hiliem Muugale vdi Paljassaarde suunama,
kesklinna meredarne ala ei ole nende v&drustamiseks sobilik. Teeprojekt peaks sellise tulevikuga
juba arvestama.

Jalakaijate ja jalgratturite tarbeks pole tarvis ainult tlekdike ja valgusfoore, vaid peenelt vélja
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jalgrattaradade ja ootealadega.

Kdnniteed ja rattarajad peaks asuma autotee korval, eraldatud vaid madalhaljastuse vGi
parkimiskohtadega, ning jalakaijate tlekaigud peaks olema voimalikult lihikesed ja turvalised.
Vahetult kdnniteede kdrval viks olla hoonestus ja kommertspinnad, nende peal aga piisava
tihedusega kontorid ja korterid. Lahendusega peaks kaasas kdima vaarikas tdnavamdéobel,
haljastus ja valgustus.

Selle asemel, et Russalka-poolses otsas ehitada tee iile mere, vGiks praeguse rannajoone ette
jadda paarikiimne meetri laiune puhvertsoon rannaddrse haljastuse ja puhkealadega, kust saaks
jalgupidi vette minna. Sinna vGiks tekkida Tallinna jaoks unikaalne merepromenaad veel kenama
suplusranna, valitoitlustusasutuste ja kioskitega, voi isegi niitidisaegse kuursaali vGi avaliku
saunaga, mis inimesi aasta ringi vee aarde kutsuks.

Tulevikus saaks promenaadi pikendada labi kogu Vanasadama territooriumi Noblessnerini ja sealt
edasi. M6oda Reidi teed ja Narva maanteed vdiksid paariminutilise vahega sdita Viimsi, Lasnamae
ja Kalamaja suunal trammid. Trammipeatusi Umbritsevat hoonestust peaks kasitlema tee-
elukeskustena. Ulekéigurajad vdiks paikneda ligi 100—-150-meetrise vahega.

Uushoonestuse juures oleks tarvis ka ette naha elamispinnad erinevate sissetulekutega inimestele.
Kui Tallinna sadamast tekib vaid luksuslik elamukvartal koos jahtide, luksuskaupluste ja
tipprestoranidega, kaob enamus linnakodanikel pohjus Sadamasse minna. Sadama (imber on
mitmed krundid riigi ja linna omandis; on olemas unikaalne vdimalus neist osasid kasutada
taskukohaste munitsipaalkorterite loomiseks Tallinna kesklinna.

Jattes maa linna ja riigi omandisse ning liisides selle valja arendusteks tagame, et ka tulevikus saab
linn lahendusi vajaduse korral korrigeerida. Erainitsiatiivil loodud elamispindade arendajatelt peaks
samuti ndudma panustamist taskukohastele korteritele. Naiteks voiks 30 protsenti kGikidest uutest
korteritest sadamas olla kattesaadaval ainult peredele, kelle sissetulek on 25 protsenti madalam
kesklinna keskmisest. Mitmekesise sissetulekuga elanikkond sadamas tagaks, et avaliku rahaga
loodud piirkond ei toeta vaid uusrikkaid ja vélismaalasi, vaid on mdeldud kdigile Tallinna elanikele.

Lisaks aitaks mitmekesine elanikkond elus hoida mitmekesisemaid &ri ja teenindusettevotteid, mis
kogu Tallinna elanikkonnale huvi pakuks ja piirkonda elustaks.

Hiljuti on meedias ka pinnale tdusnud diskussioon Reidi teest kui tunnelist maapealse jalakdijate
tdnavaga, mis aastate eest Uldplaneeringusse sisse kirjutati. Tunneli ehitus oleks siiski vales
suunas liikkumine. Esiteks toovad mastaapsed maa-alused tunnelid endaga alati kaasa
ettendgematud kulud, viies projektid pikalt Ule eelarvete ja graafikute. Erandeid on vaga véhe,
varvikaid nditeid aga palju.

Teiseks, tunnelisse hiigelsummade paigutamine suunaks investeeringuid ikkagi autokesksema
Tallinna suunas ja edastaks linna arengust vale signaali. Selle asemel vGimaldaks sarnane
hiigelsummaga palju suuremat edasiminekut Uhistranspordis, mis kokkuvottes parandaks Tallinna
mobiilsust hulga rohkem. Ning kolmandaks, autode tasakaalukas hulk linna tanavatel on pigem
positiivne, kui negatiivne.

K&igil tihiskonna liikmetel ei ole véimalik liikuda jala ja Uhistranspordiga. Autoga ligipaas suurendab
likumisvalikuid ja ei lubaks Reidi ténavale padseda mitte ainult vaikelastel, vanuritel ja haigetel, kes
jala ligi ei paase, vaid ka koigil meile kes me aegajalt auto voi taksoga eelistame liikuda - kui kiire
on, kui vihma sajab voi kui palju pagasit kaasas on. Autod ei ole heade ténavate vaenlased.
Problemaatiline on see kui autoliiklus linnaruumis domineerib.

Et praegusest olukorrast konstruktiivselt edasi liikuda, voiks luua komisjoni, mis hdimab
linnavalitsuse, sadama, maaomanike, arendajate, transpordiinseneride, planeerijate ja
maastikuarhitektide esindajaid, ning kes koostods uute projekteerijatega tootaks valja soovitusliku
eskiislahenduse Reidi teele.

Lahendus peaks sisaldama teeprojekti koos uute trammiliinide, teedarse hoonestuse ja
maakasutute, jalakaijate sihtpunktide ja turvaliste ristmike, mereddrse promenaadi ja rannadarse
aritegevusega. Eskiisi tuleks algusest peale jagada ka avalikkusega, luues uue pretsedendi avaliku
arutelu protsessist Tallinna planeerimisel.

Samal ajal tuleks teha ettepanekud, kuidas praeguse Reidi teeprojektiga edasi likuda. Vastavalt
soovituslikule eskiisile ja parandatud teeprojektile saaks linnavalitsus algatada labirdakimised Reidi
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tee darsete maaomanikega, et leida koos linnalikum ja terviklikum lahendus tulevasele
hoonestusele Tallinna {ihe olulisema tee aares.

Autorist. Andres Sevtsuk on téétanud arhitekti, linnakujundaja, 6ppejou ja teadlasena Eestis,
Prantsusmaal, USAs ja Aasias. Praegu Opetab ta Harvardi llikooli disainikbrgkoolis linnaplaneerimist.
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