“MERI PEATANAVA AARDE”
IDEEVOISTLUS

LISA 1.
VOISTLUSULESANNE

Hankija:
Tallinna Linnavalitsus

Kaaskorraldaja
Eesti Arhitektuurikeskus
Eesti Arhitektide Liit

7allinn B s

F KESKKONMNAINVESTEERINGUTE KESKUS A i ME Q| €




1. Ildeevoistluse eesmark

1.1.

o L "
CETAPRE B S P i i : e
" ERLE e

= 3
y ! .
& = o
T i o]
5 ] e
v P 5 VAMALINN
> o o
.':
-
2 -
"3 Ly
" W o :
= 0 T ry
g SRR TALLINNA CITY _*
4‘*:- il o i
£ = AR 3 Ny
1L o E: {.;' "_\:'1 ey
il ke TR | A« .
. ar i 1 TALLINNA FEATANAY ]

g USENDUSED 1A OLULISED SuUMAD

= pnd® aise

1 Tallinna peatanav 2 Vanasadama ja kesklinna vahelised tGihendused.

“Meri peatanava aarde” arhitektuurivoistluse eesmark on
parandada Peatanava ning mere ja sadamaala vahelist
liilkumiskeskkonda, tekitades kohalikele elanikele ja kulalistele
kutsuva ja hasti [dbitava avaliku ruumi. Eesmark on leida
parim ruumiline, planeeringuline ja liikluslahendus, mis
tostaks jalgsi ja jalgrattaga liikujate keskkonna uuele
kvalitatiivsele tasemele ning avaks sadamapiirkonna
linnakeskusele. Vdistluse lldine modte on tanavaruumi
mitmekesistamine ja lokaalsete identiteetide tugevdamine,
samuti ajaveetmisvdimaluste parandamine ning aridele
paremate tingimuste loomine, mis parandaks oluliselt avaliku
ruumi kasutamise voimalusi. Ideevdistluse eesmadrk on ka
liiklusohtlike situatsioonide vahendamine, rakendades selleks
erinevaid ruumilisi ja korralduslikke meetmeid. Ideevdistluse
eesmark on ka 0hu saastatuse vahendamine (loe lisaks siit).


https://www.dropbox.com/s/v4mivjdqie12op1/ohusaaste_linnades_ja_selle_moju_inimeste_tervisele.pdf?dl=0
https://www.dropbox.com/s/v4mivjdqie12op1/ohusaaste_linnades_ja_selle_moju_inimeste_tervisele.pdf?dl=0
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[ voistlusega labi lahendatavad alad
[ ]Peatanava projektiga lahendatav

ala ja Ahtri tdnav (ette antud
soovitusliku lahendusena)

Ahtri tdnava Ulekaigud (ette antud
soovitusliku lahendusena)
Hobujaama tanava lahendus
leitakse eraldi projekti ja hankega

Awsmsnnunan

Voistlusala skeem

1.2.

1.3.

Arhitektuurivdistlusega soovitakse saada lahendused kolmele
Peatdnavat ja sadamaala Ghendavale liikumissuunale: Mere
puiesteele (Objekt 1), Hobujaama ja Paadi tanavale (Objekt
2) ja Maneezi tanava pikendusele (Objekt 3).

Ahtri ja Mere puiestee soovituslik liikluskorralduse lahendus
ning Peatdnava voidut66 antakse voistlejatele ette.

2. Taust

2.1.

2.2.

2.3.

Tallinna peatdnava projekt on Tallinna linna algatus, mille
ettevalmistavat osa juhib MTU Eesti Arhitektuurikeskus.
Projekti eeltegevusi finantseerib Keskkonnainvesteeringute
Keskus projekti “Tallinna kesklinna dhukvaliteedi
parandamine, kesklinna ja Vanasadama vahelise linnaruumi
Umberkujundamise |abi” raames ning tegevused viiakse ellu
koost6ds Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ja
Eesti Arhitektide Liiduga.

Tallinna peatanava projekt on koondnimetus Euroopa
Uhtekuuluvusfondi poolt rahastatava projekti “Vanasadama ja
kesklinna vahelise lilikuvuskeskkonna arendamine” erinevatele
etappidele.

Vanasadama ja kesklinna vahelise liikuvuskeskkonna
arendamise projekti eesmark on Uhendada 21. sajandile
kohaseid arhitektuurseid, insenertehnilisi ja



2.4.

2.5.

linnakujunduslikke lahendusi kasutades kesklinna
reisisadamad ja mereaarne ala linnakeskusega alal
Linnahallist, Mere puiesteest ja D-terminalist Ravala puiestee
ning Vabaduse valjakuni. Projekti raames rekonstrueeritakse
vOi ehitatakse valja kesklinna ja Vanasadama vahelise ala
avalik ruum ning parandatakse erinevate liikumisviiside
sidusust. Projekti tegevustena arendatakse jalakdaiguruumi,
tdiendatakse jalgrattateede vorgustikku, parandatakse
Uhistranspordi kasutamise tingimusi, rajatakse
tanavahaljastust, kaasajastatakse ala liiklusskeemi jpm., mille
tulemusena suureneb jalgsi ja rattaga liiklemine ning
Uhistranspordi kasutamine, linnaruum muutub puhtamaks ja
kaunimaks, suureneb tanaval viibimine, tekivad valikohvikud,
istumisvoimalused, tanavahaljastus ja inimmodduline disain.
Vanasadama ja kesklinna vahelise liikuvuskeskkonna
arendamine ning Tallinna Peatanava kontseptsiooni
realiseerimine loovad eeldused meredarsete alade arenguks,
kinnistades pealinna kuvandit merelinnana.

Vanasadama ja kesklinna vahelise liikuvuskeskkonna
arendamise projekt algas Tallinna Peatdnava ideevoistlusega
ning “Meri Peatdnava darde” ideevoistlus on projekti teine
osa. “Meri Peatanava aarde” arhitektuurivdistlusega leitav
avaliku ruumi lahendus vo0i osa sellest on kavas valja ehitada
Euroopa Uhtekuuluvusfondi ja Tallinna linna vahenditega
hiljemalt aastaks 2020. Vdistlustddst juhindutakse Peatanava
ja mere vahelise ala edasisel projekteerimisel ja ehitamisel.
Ideekonkursil valitakse vditja igale objektile eraldi.
Ideekonkursi voitja(te)ga asutakse labirdaakimistesse teenuste
hankelepingu solmimiseks ideekavandi alusel konkreetse(te)
lilkumiskoridori(de) ja vajadusel vahetult tmbritseva ala
projekteerimiseks eel-; pohi-; td0projekti ja projekteerija
jarelevalve mahus. Teenuste hankeleping sdlmitakse
ideekonkursi voitja(te)-ga valjakuulutamiseta labiraakimistega
hankemenetluse alusel.

Kontekst
Keskkonnaokoloogilised juhised

3.1.

Linna kui tervikliku sisteemi funktsioneerimiseks on vajalik
tagada linnas d6koslisteemiteenuste paljusus ja erinevate

aspektidega arvestamine, naiteks linnataimestiku pakutavad
ohukvaliteedi parandamine, miira vahendamine, soojussaare



3.2.

efekti vahendamine, elupaikade loomine, esteetika, tervis ja
rekreatsioon.

Planeeringus on soovitav kasutada looduspohiseid lahendusi,
mis on saanud inspiratsiooni loodusest vdi leiavad toetust
looduse poolt. Looduspdhised lahendused kasutavad
Okoslisteemide omadusi ja funktsioone ning vodivad olla
kombineeritud insener-tehniliste lahendustega. Eesmargiks on
looduspdhiste lahenduste kaudu tagada inimestele vajalikke
Okoslisteemi teenuseid (nii keskkonnakaitselisi, sotsiaalseid,
majanduslikke kui tervislikke hivesid). Looduspohised
lahendused sademeveesisteemides vahendavad rohkete
sademete korral koormust kanalisatsioonile, ennetavad
lokaalseid uleujutusi, eelpuhastavad tanavapindadel ja
parklates saastunud sademevett, parandavad piirkonna
esteetilist valjanagemist ja suurendavad elurikkust linnas.

Keskkonnadkoloogilised uldised juhised:

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.
3.8.

3.9.

Kasutada haljastust tanavaruumi mikrokliima ja dhukvaliteedi
parandamisel. Arvestada tuleks ka sesoonsete erinevustega
(igihaljaste taimede ohukvaliteedi reguleerimise voime ajal,
mil lehtpuudel lehed puuduvad).

Haljastuslahenduses eelistada looduslikult reguleeruvaid
lahendusi massiivset hooldust ndudvatele (sh eelistada pika
elueaga taimeliike, st mitmeaastaseid taimi, pikaealisi puid).
Tagada haljastuse mitmekesisus (liigiline ja funktsionaalne)
eelistades kohalikke taimeliike ja -sorte ning arvestada
oitsemisaegadega.

Arvestada olemasolevate puude vorade ulatuses juurestiku ja
kasvutingimuste sailimise vajadusega.

Arvestada voimalusel trasside asukohtadega.

Elupaikade loomisel tuleks p6érata tdhelepanu roheala
suurusele, asendile, seotusele teiste aladega, olemasolevale
ja planeeritava taimestiku isearasustele (nt
mitmerindelisusele) ja inimkoormusele, et valtida nailiselt
soodsate elupaigatingimuste loomist, mis voib kill uusi liike
alale meelitada, kuid ei taga nende liikide ellujaamist (nt
stressi, toidunappuse, isolatsiooni vms tottu). Seega tasuks
uutele liikidele elupaikade loomise asemele eelistada alal juba
leiduvate liikide elutingimuste parandamist (nt toitumis- ja
varjevoimaluste parandamist).

Eelistada traditsioonilistele sadevee arajuhtimisststeemidele
looduslikke (nt sadevee kogumistiigid, kraavid, immutamiseks
rajatud alad, vett labilaskvad pinnad).



3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

Kaaluda katuse- ja vertikaalhaljastuse integreerimist hoonete
(nt parkimismajad) ja rajatiste (nt Ghistranspordi
ootepaviljonid) valisiimesse.

Sadevete drastamiseks ja nende puhastamiseks on soovitav
luua tanavale kunstlike margalade susteemid nn bioswale-d.
Bioswale-d on konstrueeritud imbvaljakud sadevete
immutamiseks ja ara juhtimiseks. Bioswale-de eeliseks on
nende suur vee mahutusvoime mis kiirendab satevete ara
juhtimist kdvadelt pindadelt, samas valjutavad nad vett
aeglaselt mistottu toimub vee isepuhastumine saasteainetest
ja tahketest osadest. Bioswale-de abil puhastatud vett voib
juhtida looduslikesse veekogudesse. Rohtsete voi
puistaimedega haljastatud bioswale-d suurendavad bioloogilist
mitmekesisust nii taimkatte kui ka loomastiku osas. Valitud
taimestiku abil on voimalik neist kujundada
linnakujunduselemendid silmailuks ja rekreatsiooniks.
Bioswale-de funktsionaalne osa koosneb pinnasefiltrist kus
sigavuse suurenedes suureneb osakeste suurus, tagades
pinnase aeratsiooni. Aeratsiooni suurendavad ka taimede
iuured. Vee puhastumine toimub nii mehaaniliselt kui ka
pinnaseosakestel elavad bakterid. Vee dravool toimub
pinnasefiltri alla paigutatud drenaazitoru abil.

Kasutada tanavavalgusteid mis valdiks valgusreostust (ehk
oleks suunatud valgustatavale tanavapinnale ja muudele
objektidele, mitte liles vOi puuvoradesse).

Moningad naited:
https://docs.google.com/viewer?url=http%3A%2F%2Ffiesta.b
ren.ucsb.edu%2F~chiapas2%?2FWater%2520Management file
s%2FBioswales-1.pdf
http://www.deq.state.or.us/wg/stormwater/docs/nwr/biofilter

s.pdf

4. Mereuhenduste postulaadid

4.1.

Projekti eesmargiks on luua hea kvaliteediga ihendused
Tallinna Peatdnava ja mere vahelisele alale, kus lisaks jalgsi ja
rattaga lilkumisele soodustaks ruumi kvaliteet ka olemist ja
tegutsemist. Hea kvaliteet peab Uhendustel olema tagatud
koigile, ka erivajadustega liikujatele. See tdhendab
universaalse disaini pohimotetega arvestamist koigis
lahendustes.


https://docs.google.com/viewer?url=http%3A%2F%2Ffiesta.bren.ucsb.edu%2F~chiapas2%2FWater%2520Management_files%2FBioswales-1.pdf
https://docs.google.com/viewer?url=http%3A%2F%2Ffiesta.bren.ucsb.edu%2F~chiapas2%2FWater%2520Management_files%2FBioswales-1.pdf
https://docs.google.com/viewer?url=http%3A%2F%2Ffiesta.bren.ucsb.edu%2F~chiapas2%2FWater%2520Management_files%2FBioswales-1.pdf
http://www.deq.state.or.us/wq/stormwater/docs/nwr/biofilters.pdf
http://www.deq.state.or.us/wq/stormwater/docs/nwr/biofilters.pdf

4.2.

4.3.

4.4,

Merelhenduste koridorid on erineva iseloomuga, mis
tahendab, et kdigi tanavate projekteerimisel tuleb laheneda
lahendustele vastavalt kontekstile ning konkreetse tanava
ruumilistele vdimalustele. Kdik jalgsi ja rattaga liikujate ja
autoliikluse ristumiskohad lahendatakse Uhes tasapinnas.
Voistlusalale on oluline ette naha tanavaruumis paiknevad
viidad (postidel, tanavamaodblil, katendil, jne), mis
informeerivad alal viibijaid suundadest, sihtkohtadest ja
nendeni jalgsi ja jalgrattaga joudmise ajast.

Avaliku ruumi disaini valjatéétamisel tuleb lahtuda jalgsi
lilkuja tavakiirusest st kdnniteedega kilgnev ala peab olema
aaristatud voimalikult lahestikku paiknevate ari- ja/voi
linnaruumiliste objektidega, olema vaheldus- ja detailirikas,
mitmekdllgseid tegevusi ja ajaveetmisvoimalusi pakkuv. Kuigi
need tegurid ei ole otseselt seotud liikumisega, on neil vaga
otsene mdju inimeste soovile ruumis viibida ja jalgsi liikuda.

Jalgsi liikumine

4.5.

4.6.

Jalgsi liikumise prioriteet merethendustel on elementaarne.
Seda esmalt tulenevalt vajadusest hea kvaliteediga avaliku
ruumi jarele stidalinnas ja teisalt tulenevalt vaikesest
vahemaast peatdanava ja mere vahel, mis on sobiv jalgsi
liikumiseks. Uhendused on oma iseloomult vdga erinevad,
pakkudes mitmekesiseid voimalusi nende Ulesehituseks.
Prioriteetsust tuleb Uhistranspordiga jagada Mere puiestee
koridoris, kus jalgsi liikujal on reguleerimata tlekdaigukohtadel
kohustus anda teed Uhistranspordile st Ulekaigurada on
soiduteel, kuid Uhistranspordirajal Glekaigurada katkeb ja
jalgsi liikuja peab Uhistranspordile teed andma.

Koik Uhendused peavad olema jalgsi liikuja jaoks katkematud,
otsesed, piisavalt pikas ulatuses ette tajutava teekonnaga ja
voimaldama mugavat pikisuunalist liikkumist peatanavast
mereni vahemalt kahekesi korvuti kaies. Jalgsi liikumise
koridoride laius peab vastama iga asukoha jalgsi liikumise
potentsiaalile (mitte téanasele kasutusele). Merelhendustel ei
kasutata reeglina jalgsi liikujaid takistavaid meetmeid: foore,
torupiirdeid. Takistuste tekistamise asemel tegeletakse
vajalikes asukohtades autoliikluse rahulikumaks ja ohutumaks
muutmisega. Jalgsi liikumise ruumi kvaliteedi tagamiseks on
oluline arvestada ka jargmiste teguritega: haljastus,
valgustus, tuulekoridorid, istumiskohad, varjumiskohad nii



tuule kui vihma eest. Koik jalgsi liikujate lahendused sdidutee
Uletamiseks peavad olema lahendatud konnitee tasandis, eri
tasandile sundimine aarekiviga ei ole jalgsi lilkuja jaoks
meeldiv ja on erivajadusega liikujatele vaga suur takistus.
Jalgsi merelhenduste puhul on oluline iga Ghenduse labiva ja
jatkuva kujundusega tahistamine linnaruumis, et teekonna
jatkuvusest saaks aimu ka labi iga Uhenduse eristuva disaini.
Kui tanavate ristumiskohta joudvatel ristmikuharudel on
kdonniteed mdlemal pool sdiduteed, siis peab olema vdimalus
ka ristmiku Uletamiseks molemal pool sdiduteed.

Jalgrattaliiklus

4.7.

4.8.

4.9.

Mereihenduste puhul on vaja kodigil Ghendustel tagada
jalgrattaga liikumise vdimalus, voimaluste iseloom on samas
erinev. Mere puiesteele tuleb kavandada rattamagistraali
kvaliteediga rattatee molemasse tdanava serva laiusega, mis
voimaldaks kiiret takistusteta labisoitu ja ka méddasoitu
aeglasemast ratturist. Seal peab rattarada olema nii
sOiduteest kui kdnniteest selgelt eraldatud. Soiduteest peab
rattarada lahutama eri tasand (darekivi) voi muu fludsiline
eraldusvote, kdnnitee eraldus peab tagama jalgsi liikuja
arusaamise, et tegemist on rattateega. Turvariba (kaitse
peatunud auto ukse avamise eest) rattatee ja sdidutee vahel
on soovitavalt ebatasane ja kaetud klompkivi vms kattega,
mis ei ole rattaga soitmiseks mugav.

Bastionivoondi poolne rattatee voiks olla kahesuunaline tee,
mis algab Viru platsilt ning kulgeb Umber Vanalinna, liitudes
voistlusala pdhjapiiril Vana-Rannamae teega. Maneezi tdnava
pikendusel ei ole rattatee eraldamine kohustuslik, seal
puuduvad ohtu lisavad ristuvad tanavad ning kiire rattatee ei
ole taotluseks. Hobujaama tanaval on sdiduteest eraldatud
rattarajad olulised, ruumikitsikuse tottu tuleb leppida
minimaalsete rattaraja laiustega.

Merelhendused peavad sisaldama piisaval hulgal
parkimisvdimalusi jalgrattale. Rattaparkimise kohad peavad
lisaks heal tasemel disainile olema funktsionaalsed - mugavalt
raamist kinnitatavat tidpi, suurema noudlusega kohtade
juures on soovitav kasutada varjualuseid. Uhistranspordi
peatuste juures olevate rattaparkimiskohtade eesmark on
soodustada logistilise keti “Uhistransport + jalgratas + jalgsi”
kasutamist.



Uhistransport

4.10.

Uhistransport on mereiihendustel tdna Mere puiesteel,
sisuliselt puudub Ahtri tanaval. Tuleviku rollid on tanavatel
tanasest erinevad, Hobujaama tanavale on planeerimisel
trammithendus ja Ahtri tanava koridoris peab Uhistranspordi
roll kindlasti oluliselt kasvama. Lisaks tanastele thistranspordi
peatustele tuleb kogu alal tegeleda ka uute peatustega, et
tagada nende heal tasemel seotus mereltihenduste ja
Umbritseva ruumiga. Kaasaegse uhistranspordi peatuse
juurde kaivad ka kaasaegsed teabelahendused, millega
peavad olema varustatud kdik peatused. Uhistranspordi
peatuste potentsiaalsed asukohad on naidatud alusplaanil.

Autoliiklus

4.11.

Auto on enamasti linnaruumi negatiivselt mojutav, samas
teatud olukordades ratsionaalne liikumismoodus.
Autokasutuse mottes on merelihendused vaga erinevad. Kui
labiva autoliikluse vdimalus on ainult Mere puiesteel, siis
autoga juurdepaasu voimaldamine on eri pohjustel ja eri
tasemel vajalik kdigi thenduste puhul, vottes arvesse, et
fllsiline autoga juurdepdas tuleb tagada kodigile hoonestatud
(hoonestatavatele) kinnistutele.

Nouded ja soovitused lahenduse vidljatootamisel

4.12.

Arhitektuurivoistlusel osaleja peab andma tapsema
linnaruumilise lahenduse kolme téanava kohta. Nendeks on
Mere puiestee, Hobujaama tanav koos Paadi tanavaga ja
Maneezi ténava pikendus Narva maanteel Ahtri tdnavani.



Mere Puiestee (objekt 1)

3

ahenduse valjatodtamisel arvestada
Kopli trammitrassi projekti peagi
valmisehitatud lahendusega

ere pst-Ahtri tn lahendus voimaliku
ringristmikuna. Véimalik pakkuda valja
alternatiivne lahendus

Planeerida jalakaijate
Ulekaik

Anallilisida tdnava hoonefronti ja
teha ettepanekud selle aktiveerimiseks

Néaha
ette tanavavalgustus ja tahavamodbel

Planeerida jalakdijate Ulekaigud
trammipeatuste otstesse

etro Plaza
maaaluse parkla
sdiliv allasoit

| voistlusala (Objekt 1,
| Mere Puiestee)




4.13.

4.14.

Linnaruum

Mere puiestee hoonefront avaneb soodsalt [danepaikesele,
mistottu naha ette ettevotete laienemisvdimalused
tanavaruumi, jattes seejuures piisavalt ruumi erinevateks
linnaruumilisteks aktiivsusteks ning transiidiks jalgsi ja
rattaga liikujatele.

Soovitavalt sailitada olemasolev korghaljastus.

Jalgsi liikumine

4.15.

Mere puiesteel on reguleerimata ulekaigud Viru
trammipeatuse trammiplatvormi otstes, Mere puiestee
hoonete 6 ja 9 vahelise labipaasu kohal ning Mere Puiestee ja
Ahtri tanava ringristmikul. Trammid ja bussid on sdidutee
keskel koos, et sdidutee ristloike saaks teha voimalikult vaikse
ja jaaks ruumi plaanilahendusega tegelemiseks. Kitsa
ristldikega soiduteed on samuti lihtne ja ohutu Uletada.
Reguleerimata lUlekdigukohtadel on Mere puiesteel jalgsi
lilkujal kohustus anda teed Uhistranspordile st tlekdigurada
on soOiduteel, kuid Uhistranspordirajal Ulekaigurada katkeb ja
jalgsi liikuja peab (histranspordile teed andma. Ulekaikude
kohal tuleb ndha ette autode sdiduraja ja Uhistranspordi raja
vahele saared, mis vdoimaldavad anda teed Uhistranspordile,



4.16.

4.17.

takistamata samal ajal autoliiklust. Uhtlasi moodustab see
saar horisontaalse rahustusmeetme autoliikluse jaoks.

Jalgsi liikumise prioriteetsus Mere puiesteel defineerib ka
Uhistranspordi ja sdiduautode liikluslahendused. Autoliikluseks
moeldud sodidutee lletamise ohutust ja turvatunnet tagavad
vertikaalsed rahustusmeetmed - soovitud kiirusele 30 km/h
vastavad kinnised.

Koik olulised suunad peavad olema jalgsi liikuja jaoks vaba
kulgemisega, sealhulgas on oluline luua mugavad ja ohutud
Uletuskohad ile Mere puiestee vanalinna suunal arvestades
olemasolevate kdnni- ja sdiduteede asukohti (liikkumisteed labi
Kanuti aia ja piki Kanuti ténavat). Mere puiesteel ei kasutata
jalgsi liikujaid takistavaid meetmeid: foorid, torupiirded. Selle
asemel tegeletakse vajalikes asukohtades autoliikluse
rahulikumaks ja ohutumaks muutmisega. Jalgsi liikujate
ruumi kaitsmiseks autode eest kasutatakse flilsilisi lahendusi
(naiteks pollarid, tanavamodbel), mis ei takista jalgsi,
lapsekaru ega ratastooliga liikumise teekonda.

Jalgrattaliiklus

4.18.

4.19.

4.20.

Mere Puiestee peab olema rattaga mugavalt ja kiirelt labitav
ning magistraalile omaselt peab olema ka vdimalus teisest
rattaga liikujast médduda. Seetdttu on vajalik tavapdrasest
1,5 meetrist laiem liikumistee, mis voimaldab méédumist rajal
ning vaiksema liikluse ajal kdrvuti sditmist. Soovitav laius on
2,5m molemas sdidusuunas. Rattaraja laius kitsamatel
tanavaldikudel voib olla minimaalselt 1,5m.

Rattarajad peavad olema Uhesuunalised ja molemal pool
tanavat. Kahesuunalisel rattarajal on ohutuse probleem
ristumiskohtadel teiste tdnavate ja mahasoitudega, tihedama
rattaliiklusega linnades on just kahepoolsed rattarajad Uks
suuremaid onnetuste pohjustajaid.

Rattarada peab olema nii sdiduteest kui kdnniteest selgelt
eraldatud. Soiduteest peab rattarada lahutama eri tasand,
kdnnitee eraldus peab tagama jalgsi lilkkuja arusaamise, et
tegemist on rattateega. Kui rattarada piirneb sdiduteega, siis
peab sdidutee ja rattaraja vahel olema 0,5m laiune turvariba,
kaitsmaks jalgrattal liikujaid peatunud auto ukse avamise
eest. Turvariba on soovitavalt ebatasane ja kaetud klompkivi
vms kattega, mis ei ole rattaga sditmiseks mugav (aga peab
olema siiski voimalik mugavalt Gletada naiteks ratastooli ja
lapsekaruga).



4.21.

4.22.

4.23.

Ristuvate tanavate ja labipaasudega peavad rattarajal olema
tagatud ohutud ja mugavad tihendused. Uheks vdimaluseks
on nn. Hollandi tlupi ristmik (vt oppevideot Youtubest).

Mere puiestee peab sisaldama piisaval hulgal
parkimisvoimalusi jalgrattale. Seda eeskatt teenindus- ja
kaubandusasutuste ldheduses, Uhistranspordi peatuste
ldheduses aga ka valjaspool neid kohti. Rattaparkimise kohad
peavad olema mugavalt raamist kinnitatavat tlupi, suurema
noudlusega kohtade juures on soovitav kasutada varjualuseid.
Uhistranspordi peatuste juures olevate rattaparkimiskohtade
eesmark on soodustada logistilise keti “Uhistransport +
jalgratas + jalgsi” kasutamist.

Mere puiesteel peab olema valmidus rattarendi ja
rattahoolduse teenuste pakkumiseks. Naha ette selleks
sobivad asukohad.

Uhistransport

4.24.

4.25.

4.26.

4.27.

Sisuliselt on tegemist Peatdnava liikluskorralduse lahenduse
koopiaga. Tanavaruumi saastliku kasutuse huvides on tramm
ja buss Uhisel rajal ja ka peatused on (ihised. Uhise ruumi
vajadus tuleneb ka vajadusest kasutada autoliikluse
rahustamiseks fuusilisi votteid, mis ei sobi kokku bussidega.
Trammitee asukoht on fikseeritud Kopli trammitee
rekonstrueerimise projektiga (2016). Trammi kontaktliini
mastid asuvad tanava keskel, nendel paikneb osaliselt ka
soidutee valgustus. Valgustite osas on voimalik teha
muudatusi, eraldi tuleb lahendada konnitee ja rattatee
valgustus.

Bussi ja trammi peatused on Mere puiesteel Uhised kuni
ristumiseni Ahtri tanavaga, millest alates liigub tramm
omaette rédbasteel. Uhine peatus on kasutajale mugav, kuna
Umberistumiseks pole vaja peatusest ara liikuda ja
edasiliikumiseks on lihtne otsustada bussi voi trammi vahel -
kumb enne tuleb. Peatuste osas on voimalik teha muudatusi
nii asukohas, suuruses, geomeetrias kui disainis.

Vene Kultuurikeskuse lahedal olevad hop on/hop off busside
peatused tuleb sailitada.

Uhistranspordi kasutajale peab tagama mugavad
ootamisvoimalused peatustes. Mugav tahendab tipptunni
kasutusele vastava hulga inimeste jaoks vdimalust varjuda
sademete ja tuule eest Uhistranspordi ootamise ajal.
Kaasaegse Uhistranspordi peatuse juurde kaivad ka


https://www.youtube.com/watch?v=FlApbxLz6pA

kaasaegsed teabelahendused, millega peavad olema
varustatud koik peatused.

Autoliiklus

4.28.

4.29.

4.30.

4.31.

Auto roll on Mere puiesteel sarnane Peatanavaga, eesmargiks
juurdepaasu tagamine, mitte labiva liikluse soodustamine.
Seda eesmarki taidab ka ringristmik ristumisel Ahtri tanavaga,
mis parandab oluliselt p66ramise voimalusi ristmikul, osalt
labilaskvuse hinnaga. Labiva liikluse roll on Mere puiesteel
juba tana vaike.

Jalgsi liikuja ruumiga kllgneva sodidutee sdidukite reaalkiirus
peab olema 30 km/h, mida toetavad vertikaalsed ja
horisontaalsed rahustusmeetmed. See kiirus on vastavuses
ohutuse, mirataseme ja turvatundega. Soiduautoliikluse
labilaskvust tipptundidel kiiruspiirang ei mojuta. Soiduautode
kiirusi on vdimalik hoida Uhtlase ja madalana, kui valditakse
pikkade sirgloikude tekitamist tdnavale. Pikki sirgloike
katkestavad Uhistranspordi peatused, mis asuvad tanava
keskel ja pohjustavad soidutee klilgsuunalist nihutamist.
Peatuste vahel on voimalik kasutada taiendavaid
rahustusmeetmeid, mis Uhtlasi voimaldavad katkestada
tanavakoridori Uksluisust. Kindlasti tuleb Uhistranspordi raja
ja autotranspordi raja vahelisi saari kasutada koigi Ulekadikude
kohal. Projekti peamiseks eesmargiks ei ole tagada
labilaskvus ja teenindustase sdiduautoga liikujatele, kuigi
ldbilaskvus on maksimaalne just kiirusel 30 km/h Ghtlasema
liiklusvoo ja vaiksemate pikivahede tottu.

Mere puiesteele on voimalik tekitada lGhiajalise
parkimisvoimalusega sodiduteega paralleelseid parkimiskohti
autodele vastavalt ruumilistele vGimalustele.

Mere puiesteel tuleb arvestada turismibusside
peatumiskohtadega tanava ladneservas. Liikluskorralduslikult
planeeritakse nende seisuaeg tulevikus minimaalseks, et
valtida "*mudri” tekitamist Kanuti aia ja Mere puiestee vahele
suvisel hooajal suuremal ajal paevast.
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4.32.

4.33.

4.34.

Linnaruum

Hobujaama téanava osas on eesmark kujundada meeldiv
linnaruum, kus oleks loodud vdimalused jalutamiseks,
istumiseks, tanaval toimuva vaatlemiseks, kus oleks meeldiv
disain ja mis oleks atraktiivne inimese tasapinnalt tunnetades.
Siduda tdnavaruum hasti imbritsevate aktiivuspunktide ja
tdnavavorguga. Arvestada uute planeeritavate
hoonemahtudega, andes juhised ja soovitused nende
aktiivseks tanavaruumiga suhestamiseks. Anda tanavaruumi
valgustuslahendus.

Paadi tanava osas arvestada muinsuskaitse all oleva Pliha
Siimeoni ja naisprohvet Anna kiriku vaadeldavusega
Umbritsevatelt tdnavatelt.

Paadi tanav on iseloomult vdimalikult kitsa sdiduteega tanav,
kus peale ldabiva trammitee kasutavad samu sdiduradu
juurdepaasu eesmargil ka bussid ja autod, kes koik liiguvad
kiirusega mitte tle 30 km/h. Jalgsi liikuja jaoks on vajalik
Uletusvoimaluste rohkus, mis tdhendab sdidutee lletamise
barjaaride puudumist.

Uhistransport ja jalakiijad

4.35.

Bussidele on Hobujaama tanav tana vaga oluline Viru Terminali
tanase korralduse tottu. Lahenduses tuleb kindlasti arvestada
sadama trammiga selles koridoris. Ruumipuuduse tottu planeerida
tramm, buss ja auto samasse koridori kiirusega 20 km/h, kuna



4.36.

4.37.

4.38.

4.39.

4.40.

4.41.

4.42.

kitsas ruumis on ka 30 km/h lahedalt médduv buss ebameeldiva
mojuga. Vertikaalseid rahustavaid flusilisi meetmeid trammi ja
bussi tottu kasutada ei saa, ebatasane katend on ainuke viis
fllsiliselt autoliikluse kiiruse mojutamiseks. Kuni trammiliini
rajamiseni tuleb Hobujaama tanaval kasutada busse
mittemodjutavaid klnniseid.

Uhistransport on linnas véaga oluline, aga kuna seda kasutavad
samad inimesed, kes tanaval ka jalgsi liiguvad, siis Ghistranspordist
valjaastumine ei tohi tahendada ebameeldivasse ja
ebaproportsionaalse jaotusega ruumi minekut. Tanava ruumijaotus
ja disain peavad selle tasakaaluga arvestama.

Jalgsi ja rattaga liikumise ruum tuleb Hobujaama tanaval teha
maksimaalse laiusega, mis sdidutee minimaalsest laiusest Ule jaab.
Jalgsi lilkkumise ruum peab olema mdlemal pool soiduteed.
Tanavalletusi peab olema vahemalt 4, ko0ik reguleerimata
Ulekaigud.

Rattaga liikumiseks on Hobijaama tanaval vajalikud eraldatud
sOidurajad, et tagada slidalinnas piisav rattamagistraalide vorgu
tihedus. Uhenduse tase ei saa ruumikitsikuse tdttu olla sama kui
Mere puiesteel aga peab vahemalt tagama takistusteta ja
autoliiklusest eraldatud liikumise.

Rattarajad jatkuvad Hobujaama tanavalt Paadi tanavale, viies
Admiraliteedi baseinini. See on (ks otsemaid rattaihendusi
studalinnast.

Ruumi disain tuleb teha vastavalt jalgsi liikuja kiirusele:
olulised marksonad on vaheldusrikkus, detailirikkus,
tegevused, vdoimalused. Kuigi need tegurid ei ole otseselt
seotud lilkumisega, on neil vaga otsene moju inimese soovile
selles ruumis jalgsi viibida ja liikuda.

Paadi tanaval on kdnniteed ja sdiduteed samas tasandis, et
vahendada sdidutee Uletamise takistusi. Autoliikluse eest kaitsevad
jalgsi liikujaid pollarid ja tanavamdobbel, sademevee eest kaitsevad
kalded ja madalad rennid.

Autoliiklus

4.43.

4.44.

4.45,

Autodele on Hobujaama tanaval tagatud juurdepaas
parkimismajadesse.

Kaaluda, kas parkimine tanaval on uldse pohjendatud. Coca Cola
Plaza esisel laiemal osal vOiks tdnavaga paralleelset parkimist
kaaluda, et eraldada jalgsi liikumise ruum soiduteest ja vOimaldada
IGhiajalist parkimist juurdepaasuks.

Hobujaama tanavale tuleks tagada autoga ligipads modlemalt poolt
(parempdoretega Narva maanteelt ja Ahtri tdnavalt, mitte otse
Laikmaa tanavalt), et valtida Umberp6dramise vajadust tanaval.



4.46.

4.47.

4.48.

4.49.

4.50.

Autoliikluse lubamine tadies tdnava ulatuses saab podhineda
lahendusel, mis teeb labiva liikluse (sdidu eesmark ei ole jouda
Hobujaama tanaval asuva sihtkohani) autoga ebamugavaks. Samas
on autoga labisdidu ebamugavaks muutmine raskendatud Uhiste
sOiduradade jagamise toOttu bussiga. Regulatiivselt on vdimalik
teatud po6drded keelata tipptundide ajal, millal on téenaoliselt kdige
suurem motivatsioon Hobujaama tanava kasutamiseks otseldikena.
Kuni trammiliini rajamiseni tuleb Hobujaama tanaval kasutada
busse mittemdojutavaid kinniseid.

Tegemist on kitsa tdanavaruumiga, seega tramm, buss ja auto
peavad koos samadel sdiduradadel hakkama saama ja tdnaval
paiknevat paralleelparkimist saab lubada ainult tanava laiemates
osades. Risti v0i diagonaalis parkimine ei ole ohutud ega
ruumikasutuse mottes 6konoomsed.

Paadi tanaval liiguvad trammid, bussid ja autod samal rajal, et
minimeerida ruumikasutust. Autod ja bussid kasutavad tanavat
juurdepaasuks kinnistutele ja parkimismajadesse, kiiruspiirang on
kdigile 30 km/h. Kiirust aitab madalana hoida ebatasane katend,
teised lahendused pole trammitee tottu sobivad. Kuni trammitee
rajamiseni on sobiv kasutada kiinniseid, ka busside jaoks mdjuvaid.
Sissepaas parkimismajadesse peab nii Hobujaama kui Paadi tanaval
olema lahendatud ilma  fldsilite  toketeta, et valtida
ootejarjekordade teket, mis takistaks trammi. Lahendustest on
Eestis tana kasutusel automaatne registreerimisnumbri tuvastus.
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Linnaruum

4.51.

Eesmark on kujundada meeldiv linnaruum, kus oleks loodud
voimalused jalutamiseks, istumiseks, tanaval toimuva
vaatlemiseks, kus oleks meeldiv disain, haljastust ja mis oleks
atraktiivne inimese tasapinnalt tunnetades. Naha ette
kontekstiga arvestavalt sesoonsed ettevotete
laienemisvdimalused tanavaruumi. Anda tanavaruumi
valgustuslahendus. Tanava keskele ristumisele Hobujaama
tanavalt alguse saava poiktdnavaga soovitame kaaluda platsi
vOi valjaku kavandamist (Maailmakaubanduse kvartali valjak).

Jalgsi liikumine

4.52.

4.53.

4.54.,

Ruumi disain tuleb teha vastavalt jalgsi liikuja kiirusele:
olulised marksonad on vaheldusrikkus, detailirikkus,
tegevused, voimalused. Kuigi need tegurid ei ole otseselt
seotud liikumisega, on neil vaga otsene madju inimese soovile
selles ruumis jalgsi viibida ja liikuda.

Tanavaruum tuleb lahendada Uhes tasandis, aarekivideta.
Eesmargiks ruumi kokkuhoid ja jalgsi liikkumise mugavus.
Uks olulisem osa selles ruumis on Park Inn hotell ja hotelli
esine. Seal viibivad inimesed juba tana ja siseruum laieneb
hooajaliselt avalikku ruumi. Selle mdju voimendamisega
tuleks tanava lahenduses arvestada.



4.55. Valjas viibitakse tana palju ka Admirali maja korval, ka sinna
on soovitav planeerida olemise funktsioone ja vGimalusi.
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4.56. Narva maantee juurdepdasu kangialuse puhul on olulised
valguslahendus ja turvalisus. Valguslahendus pakub
vOimaluse valguse abil uue visuaalse tdombepunkti loomiseks.
Kangialune peaks olema kogu laiuses jalgsi liikumiste jaoks
vaba (Ruumiline lahendus anda jagatud ruumi pohimottel).
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4.57. Jalgrattaga lilkumiseks sobib Ghine ruum jalgsi liikujatega,
tegemist ei ole rattamagistraaliga.

Autoliiklus
4.58. Auto on selles ruumis kilaline jagatud ruumis, auto jaoks
kehtivad dueala reeglid. Juurdepads autoga on alale tagatud
ainult piiratud hulgale iskutele, tegemist ei ole avalikult
autoga ligipaasetava ruumiga.
4.59. Narva maantee juurepaas on soovitavalt ainult Ghesuunaline
ja tokestatud fllsilise lahendusena tdusva pollariga, mis ei



takistaks jalgsi liikujaid. Tokkepuu pole esteetiline ja takistab
jalgsi/rattaga liikujat.

4.60. Autode vajalik liikumiskoridor tuleb flusiliselt piirata (naiteks
pollarid, tanavamaddbel jt lahendused), tekitades autovabad
alad.

4.61. Parkimiskohtade arv selles koridoris tuleb minimeerida, et
jaaks rohkem olemise ja tegutsemise ruumi. Laheduses on
mitmeid parkimisvoimalusi sh parkimismaja.

P

Ahtri tanav

Ahtri tanaval on konkursil osalejate jaoks ette antud tanava
pikisuunas sdidutee, kdnnitee, rattateede, llekaikude ja osaliselt ka
haljastuse lahendused. Etteantud lahendustega tuleb téddes
arvestada, kuid vOib teha ettepanekuid nende muutmiseks.
Postulaadid on toodud eeskatt lldise kontseptsiooni kirjeldamiseks,
et sellega oleks voimalik arvestada voistlustoodes ja ka hilisemas
projekteerimise faasis. Osaleja poolt tuleb kindlasti lahendada
ristuvate teekondade tanava disain, mis tagaks teekonna
terviklikkuse. Ettepanekud on oodatud ka piki Ahtri tanavat kdige
osas, mis jaab valjaspoole sdidutee ruumi (nii tdnava aartesse kui
eri sdidusuundade vahele jadvale saarele) aga see ei ole konkursi



pohifookus. Ettepanekuid tehes tuleb arvestada jargnevalt
kirjeldatud pohimotete ja kontseptsiooniga. Voistlustddga voib teha
ettepanekuid Ahtri tanava kahe sdidusuuna vahelise ala
hoonestamiseks ja tervikliku linnaehitusliku tGhikuna toimima
panemiseks.

Jalgsi liikumine

4.62.

4.63.

4.64.

4.65.

4.66.

4.67.

Ahtri tanava Uletamine toimub Uldiselt reguleerimata
Ulekaikudel. Soidutee ristldikes llekaikude kohal voib olla
maksimaalselt kahte sdidurada korraga. Autoliikluse kiirus on
40 km/h, soidutee rahustavad lahendused toetavad seda
fldsiliselt. Selleks sobivad sellise disainiga kiinnised, mis ei
maojuta oluliselt busse ja raskeliiklust ja mis paiknevad enne
iga Ulekaigurada igal soidurajal.

Jalgsi liikuja jaoks peab tanava lletamine toimuma samas
tasandis. Kuna suure raskeliikluse osakaaluga
magistraaltanaval ei ole tdstetud Ulekaigurada parim lahendus
autoliikluse rahustamiseks, siis peab kdnnitee olema viidud
sOidutee tasandisse sujuva ja kasutaja jaks mugava
kaldpinnaga.

Ule 2 sdiduraja laiuse sdidutee korral peab ilekdigu kohal
radade vahel asuma saar.

Kdigi juurdepaasude kohal peab kdnnitee ja rattateega
ristumisel sdidutee olema tdstetud nii, et kdnnitee ja rattatee
pikiprofiil jatkuks samas kdrguses. Ka katend (sh katendi ja
tahistuse tlulp) peab jalgsi ja rattaga liikuja jaoks olema
jatkuv, auto jaoks katkestatud. Soidutee tostmine ei puuduta
Hobujaama ja paadi tdnava ristumist, kuna trammitee tottu
pole voimalik sinna kdorgendusi rajada. Katendi jatkuvuse
printsiibi jargimine on kdigil teistel ristumistel vdoimalik ja
vajalik.

Piki Ahtri tdnavat peab olema mugav jalgsi liikumise koridor
pohjapoolse suuna pohjakitljel ja Idunapoolse haru
Idunakdiljel. Tanava kesksaarel voib pikisuunas liikumist
tagada vastavalt ruumilistele voimalustele.

Koik olulised suunad (teekonnad oluliste sihtkohtadeni)
peavad olema jalgsi liikuja jaoks vaba kulgemisega. Ahtri
tanaval ei kasutata jalgsi liikujaid takistavaid meetmeid:
foorid, torupiirded. Selle asemel tegeletakse vajalikes
asukohtades autoliikluse rahulikumaks ja ohutumaks
muutmisega. Jalgsi liikujate ruumi kaitsmiseks autode eest



4.68.

4.69.

4.70.

4.71.

4.72.

4.73.

kasutatakse fuusilisi lahendusi (naiteks pollarid, tanavamodbel
jne), mis ei takista jalgsi liikumise teekonda.

Ahtri tanaval on foorid Hobujaama ja JOe tanava ristmikel.
Ristmikud tuleb lahendada lahtuvalt jalgsi lilkkuja mugavusest.
Fooride puhul tuleb kogu ristmikul tagada ootamiseks piisav
ja meeldiv ruum ning vdimalikult Iihikesed ooteajad jalgsi
lilkujatele. Hobujaama ristmikul on prioriteediks trammi sujuv
liilkumine Ule Ahtri tanava, mis tuleb sobitada jalgsi ja rattaga
lilkujate vajadustega.

Ahtri tanava ja Mere puiestee ringristmik taidab mitut
eesmarki: vdimaldab rahustada autoliiklust; vdéimaldab jalgsi
lilkujatele reguleerimata sddutee Uletust eesdidusega; tagab
parema juurdepaasu autoliiklusele, kuna voimaldab rohkem
poordeid; voimaldab trammil paremini liletada Mere
puiesteed, voimaldab luua téanasest oluliselt esteetilisemat
linnaruumi kujundust ringristmiku disaini naol.

Ahtri tdnava soidutee Uletuskohad peavad olema 0 cm
kdrguse aarekiviga, et tagada jalgsi liikuja mugavus.
Vaegnagijatele tuleb ette naha sobivad lahendused sdidutee
piiri tahistamiseks ja vihmavee arvool tagada kalletega. 2 cm
aarekivi on jalgsi liikuja jaoks takistus, mille taha komistada,
ratastoolis liikuja jaoks arvestatav ruumiline takistus jne.
Jalgsi liikuja jaoks on oluline vahendada tanavaruumis
ebameeldivaid tegureid: miura, heitgaasid, ohutunne. Kdik
motoriseeritud liiklusvahendid on negatiivse mdjuga, sh
tihistransport. Uhistranspordi olemasolu digustab teisalt
sellest tousev oluline tulu parema ligipaasu voimaldamise ja
soiduautoliikluse vahendamise naol.

Jalgsi liikkumise ruumi kvaliteedis on oluline arvestada ka
jargmiste teguritega: haljastus, valgustus, avatus paikesele,
tuulekoridorid, istumiskohad, varjumiskohad nii tuule kui
vihma eest.

Uks Ahtri tédnava lletus on olemas Roseni ténava
pikendusena, seda kaasajastatakse merelihenduste
projektiga. Lisaks rajatakse Rotermanni tanava pikendusena
uus Ulekaik, kust ka tana aktiivselt Gle minnakse vaatamata
ulekaiguraja puudumisele.



4.74. Ulekaiguradade ees peavad igal sdidurajal olema kiirusele
vastava geomeetriaga kinnised, mis aitavad tagada
kiiruspiirangust kinnipidamist.




Jalgrattaliiklus

4.75.

4.76.

4.77.

4.78.

Ahtri tdnav peab olema rattaga mugavalt ja kiirelt [abitav.
Seetottu on vajalik tavaparasest 1,5 meetrist laiem
liilkumistee, mis voimaldab méddumist rajal ning vaiksema
liikluse ajal kdrvuti sditmist. Soovitav laius on 2,5m mdlemas
suunas.

Rattarajad peavad olema Uhesuunalised ja mdlemal pool
tanavat (molemal suunal 1 rada). Kahesuunalisel rattarajal on
ohutuse probleem ristumiskohtadel teiste tanavatega,
tihedama rattaliiklusega linnades on just kahepoolsed
rattarajad Uks suuremaid onnetuste pdhjustajaid.

Rattarada peab olema nii sdiduteest kui kdnniteest selgelt
eraldatud. Soiduteest peab rattarada lahutama eri tasand,
kdnnitee eraldus peab tagama jalgsi lilkkuja arusaamise, et
tegemist on rattateega. Kui rattarada piirneb sdiduteega, siis
peab sdidutee ja rattaraja vahel olema 0,5m laiune turvariba,
kaitsmaks jalgrattal liikujaid peatunud auto ukse avamise
eest. Turvariba on soovitavalt ebatasane ja kaetud klompkivi
vms kattega, mis ei ole rattaga sditmiseks mugav.

Ristuvate tanavate ja labipadasudega peavad rattarajal olema
tagatud ohutud ja mugavad Uhendused.

Uhistransport

4.79.

4.80.

Ahtri tanaval puuduvad téna labivad Ghistranspordiliinid ja
peatused. Uued liinid on vajalikud Uhistranspordiga
otsejuurdepadsu parandamiseks kiirelt arenevale piirkonnale
ja sadamale ning peatanava uhistranspordikoormuse
leevendamiseks. Tanavakontseptsiooni on peatused
planeeritud, konkursi téddes on asjakohane p&oérata
tahelepanu nende kohtade tanavaruumi parandamisele
Uhistranspordi kasutaja jaoks. Ahtri tdnaval on voimalikud
Uhistranspordi peatused Norde Centrumi, Porto Franco
kvartali, Rotermanni kvartali ja Admirali maja ees. Sadama
tramm peatub Porto Franco kvartali ja D Terminali juures,
Paadi tanaval ja edasi olenevalt trammi jatkamise suunast
Hobujaama voi A.Laikmaa tanaval.

Ahtri tanava autoliikluse rahustamiseks planeeritud klinnised
ei mojuta Uhistransporti ja raskeveokeid.



4.81. Ristuv trammidhendus Hobujaama sihis tingib sellel ristmikul
foorilahenduse kasutamise, samas on oluline, et arvestataks
jalgi ja rattaga liikujate vajaduste ja mugavusega.

Autoliiklus
4.82. Ahtri tanaval on liikumiskiirus 40 km/h. See on vajalik

murataseme vahendamiseks ning jalgsi liikuja ohutuse
suurendamiseks. Peatanavast suurema kiiruse vajaduse tingib
tanava suurem magistraali funktsiooni osakaal ja raskeliikluse
suurem osakaal.

5. Ideekavandi maht

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Esitatava ideekavandi maht peab sisaldama:

Graafiline materjal (plansettidel):

Kogu vdistlusala uldine terviklik plaan 1:2000-1:2500

Igast projekteeritud tanavast:

e 1:500 plaan, millel on esitatud tanava lahendus koos Ahtri
tanava uletusega;

e 1:250 iseloomulikud ristloiked (vahemalt kaks);

Plaanidel naidata:

e Tanava uldine kujundusprintsiip;

e ala aktiivsustsoonid, maa-ala kasutus;
tanavate reljeef ja katend (sh olulisemad kdrgusmargid);
liiklus-ning parkimiskorralduse lahendus;
haljastuse kontseptsioon ja lUhikirjeldus;
ehitiste, inventari ja vaikevormide paiknemine, sealhulgas
valgustuslahendus;

e Ettepanekud kllgnevate alade hoonestamiseks, esimeste
korruste arhitektuurseteks muudatusteks.

e Olulisema tdanavamoobli ja sdidutee servaelementide
detailsed lahendused vabas mahus ja modtkavas.

e Eelistatult oodatakse detailseid lahendusi istumiskohtade,
valgustite, jalgratta hoidmise kohtade ning autode
lilkumisruumi piire tahistavate elementide kohta.
Vdljapakutav linnamo&dbel voib olla kdrgemasse
kvaliteediklassi kuuluv seeriatoodang.

e Ehitiste (maastikuelement, paviljon, varikatus jms), tldine
kujundusprintsiip jooniste voi piltidena;

Visuaalid:



5.5.

5.6.

e Vahemalt Uks kolmemootmeline visualisatsioon tanava
tasandilt. Visualisatsioonid peavad andma edasi tanava
lahenduse peamise idee, samuti piisava ulevaate
tanavaruumi disainist ja kasutatud materjalidest.

e Lisaks on soovitav esitada visualisatsioone “linnulennu
perspektiivis”.

Seletuskiri, kus on esitatud:

e kujundusidee lUhikirjeldus;
funktsionaalse idee luhikirjeldus, sh valjaku
aktiivsustsoonid ja kasutused;

e haljastuse lUhikirjeldus;

e liikluse ja liikumiste lahendus, parkimise lahendus;

e chitiste, inventari ja vaikevormide uldkirjeldus ja
illustratsioonid;

Seletuskiri, kus on esitatud:
e ehitiste, inventari ja vaikevormide uldkirjeldus ja
illustratsioonid;

6. Ildeekavandi vorm

6.1.

6.2.

Ideekavandi vorm peab vastama jargmistele tingimustele:

graafilised osad (joonised, skeemid, visualisatsioonid jm)

peavad olema esitatud plansSettidel, jaigal alusel ning

soovitavalt A1 formaadis;

tekstilised osad (seletuskiri, teksti lisad jm) peavad olema

esitatud A4 voi A3 formaadis kdidetuna;

kavandi kdik osad tuleb esitada lisaks digitaalselt

trikikdlbulike .doc, .xls, .pdf vdi .jpg failidena CD-I, DVD-I voi

USB malukandjal

Hindamiskriteeriumid

e Lahenduse linnaruumiline kvaliteet, funktsionaalsus ja
vastavus lahtellesandele;

e Lahenduse terviklikkus ja keskkonda sobivus, arhitektuurse
lahenduse varskus ja tanapdevasus;

e Lahenduse etapiviisiline realiseeritavus, loogiline seotus
Peatanava ideekonkursi voidutédga;



e Ehituslik 6konoomsus, keskkonnasaastlikkus ja
potentsiaalne kulude suurus objekti eluea jooksul.

7. ldeekavandi vorm

7.1.

Voistlusiilesande lisad

Ahtri tanava lahenduse ettepanek.

Voistlusala geodeetiline alusplaan m 1:500
Voistlusala alusplaan m 1:2000

Ortofoto m 1:2000, allikas Maaamet (voi linn?)
Fotod vdistlusalast

Ahtri tanava liiklusuuring

Peatdnava ideekonkursi voidutdo
sadamapiirkonna ettevotjate uuring ...vms
Linnafoorumi materjalid (link)



